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I. Czg¢éc¢ ogdlna Mandatu Negocjacyjnego.
1. Wstep.

Niniejszy Mandat Negocjacyjny przygotowany zostal w odpowiedzi na dokument Programowanie
perspektywy finansowey 2014-2020. Mandat Negogacyiny Rzadu, projekt z dnia 4 lipca 2013 r.

Kontrakt terytorialny to nowy instrument polityki rozwoju, wykreowany w Krajowe Strategii
Rozmwojn Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wigiskie przyjetej uchwala Rady Ministrow
z dnia 13 lipca 2010 r. Jego definicja znalazta si¢ w projekcie nowelizowanej ustawy o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju'. Zgodnie z jej postanowieniami pod tym pojeciem nalezy
rozumie¢ umowg okreslajacq cele i przedsigwzigcia priorytetowe, ktére maja istotne znaczenie dla
rozwoju kraju oraz wskazanego w niej wojewddztwa, sposob ich finansowania, koordynacji
1 realizacji, a takze dofinansowanie opracowywanych przez zarzad wojewddztwa programow
stuzacych realizacji umowy partnerstwa w zakresie polityki spéjnosci.. Kontrakt terytorialny
zawierany jest pomiedzy Rada Ministréw reprezentowang przez ministra ds. rozwoju

regionalnego a Zarzadem Wojewodztwa Warminisko-Mazurskiego.

Kontrakt obejmie jedynie przedsiewzigcia najwazniejsze dla realizacji celéw strategli rozwoju
uzgodnionych na poziomie kraju oraz strategii rozwoju wojewodztwa, ktére zostang uzgodnione
miedzy stronami w procesie negocjacji.

Ustalenie w kontrakcie projektow proponowanych do zrealizowania na terenie wojewodztwa ma
zapewni¢ ich finansowanie ze §rodkéw funduszy strukturalnych UE w ramach poszczegdlnych
programoéw  operacyjnych perspektywy finansowej 2014-2020, towarzyszace im ewentualne
wspolfinansowanie krajowe z budzetu panstwa (dla zapewnienia wkiadu wtasnego do projektow
realizowanych przez administracj¢ rzadowa), a takze z innych krajowych zrédel finansowych.
Oznacza to, Ze w niniejszym Mandacie Negocjacyjnym Wojewodztwa Warminsko-
Mazurskiego Zarzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego wnosi o:

1. Realizacj¢ przedsigwzi¢é/projektéw w ramach krajowych programéw operacyjnych
2014-2020.

2. Zabezpieczenie srodkéw  z budzetu  panstwa na  udziat  wlasny
w przedsiewzig¢ciach/projektach planowanych do realizacji w Regionalnym Programie
Operacyjnym Warmia i Mazury 2014-2020, ktérych beneficjentem beda instytucje
sektora publicznego.

3. Sfinansowanie przedsi¢wzi¢¢/projektow wylacznie z krajowych zrédel finansowania
(sektor publiczny).

Opis przedsiewzie¢ zawiera cz¢$¢ szczegotowa projektu Mandatu.

Jednoczesnie  obszary  dzialan  ustalone w KT  przeznaczone do finansowania
z Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury na lata 2014-2020 beda stanowily
podstawe do ustalenia sposobu zaprogramowania §rodkéw pochodzacych z  rezerwy
programowej oznaczonej w alokacji programu jako $rodki na obszary strategicznej interwencji
oraz ewentualnych, oczekiwanych przez wojewodztwo, odstepstw od linii demarkacyjnej.

! Projekt ustawy o zmianie ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju oraz niektorych innych ustaw z dnia 20
wrzesnia 2013 r.



2. Zasady identyfikacji przedsi¢wzie¢ do mandatu negocjacyjnego.

Punktem wyjscia do okredlenia celéw i identyfikacji przedsiewzie¢ priorytetowych w Mandacie
Negocjacyjnym do Kontraktu Terytorialnego dla Wojewodztwa Warmifsko-Mazurskiego byla
Strategia rozwoju spotecino-gospodarczego wojewodztwa warmirisko-mazurskiego do rokn 2025, uchwalona 25
czerwca 2013 r. przez Sejmik Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego, a takze dotychczasowe
uzgodnienia z kluczowymi partnerami spolecznymi i gospodarczymi z punktu widzenia jej
realizacji.
Zgodnie z zapisami Strategii rozwojn spoleczno-gospodarczego wojewddtwa warminsko-mazurskiego do roku
2025 model rozwoju regionu opiera si¢ na trzech priorytetach strategicznych:
> Konkurencyjna gospodarka — priorytet ten jest wyraznym sygnalem, ze realizacja wizji
rozwojowej wojewodztwa wymaga silnej gospodarki regionalnej, opartej o specjalizacje
1 najwyzsza z mozliwych innowacyjnos¢.
» Otwarte spoleczenstwo — wyréznienie tego priorytetu wynika 2z glebokiego
przeswiadczenia, iz trudno jest méwi¢ o konkurencyjnej gospodarce bez otwartego
1 aktywnego spoleczenstwa.

» Nowoczesne sieci — w globalnej gospodarce istotnym czynnikiem rozwoju regionéw jest
ich obecno$¢ w réznego rodzaju sieciach, postrzeganych jako infrastruktura techniczna,
jak réwniez powigzania i relacje miedzy instytucjami otoczenia biznesu, $wiatem nauki,
przedsigbiorcami i samorzadem terytorialnym.

Zgodnie z tym podejsciem polityka rozwoju wojewddztwa bedzie koncentrowala si¢ na
podejmowaniu dzialan ukierunkowanych na:

» Wzrost konkurencyjnosci gospodatki poprzez rozwdj inteligentnych specjalizacji regionu
) gosp ] gentnych specj J1 reglonu,
podnoszenie innowacyjnosci w firmach oraz dazenie do zwickszenia liczby miejsc pracy

1 aktywnosci zawodowej mieszkafncow.

» Wozrost aktywnosci spolecznej poprzez rozwdj kapitalu spolecznego oraz poprawe
dostgpnosci i jakosci ustug publicznych (edukacyjnych, zdrowotnych, kulturalnych),
a takze podniesienie bezpieczenistwa publicznego.

» Wzrost liczby i jakosci powiazan sieciowych poprzez doskonalenie administracji oraz
intensyfikacje wspotpracy miedzyregionalne;.

» Tworzenie 1 rozwdj nowoczesnej infrastruktury rozwoju poprzez rozbudowe
1 modernizacj¢ infrastruktury transportowej i ochrony §rodowiska oraz dostosowanie do

potrzeb sieci nosnikéw energii.
Projekt mandatu zawiera wstepna liste przedsiewzie¢ priorytetowych wynikajacych z oczekiwan
wobec strony rzadowej oraz wskazuje komplementarne obszary, ktére beda wspierane z poziomu
regionalnego, aby umozIliwic¢ jak najpelniejsza realizacje obranych celow rozwojowych.
Wszystkie przedsiewzigcia kierowane do objecia Mandatem Negocjacyjnym byly oceniane pod
katem nastepujacych wymagan’

» Strategicznos$¢ — realizacja projektow powinna wynikaé¢ z obowiazujacych w kraju lub
regionie dokumentéw o charakterze strategicznym. Musza one zatem w istotny sposob

2 Opracowano na podstawie dokumentu Ministerstwa Rozwoju Regionalnego: Projekty pozakonkursowe w okresie 2074-
2020. Zasady identyfikacji projektow strategicznych w ramach prac nad programami operacyjnymis.
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przyczynia¢ si¢ do osiggniecia celéow zawartych w tych dokumentach. Optymalnym

rozwiazaniem jest takie, gdy dane projekty strategiczne zostaly okreslone wprost

w dokumencie implementacyjnym do strategii badZz w planie inwestycyjnym dla danego

sektora, przyjetym do realizacji przez wiasciwe organy na poziomie krajowym lub

regionalnym.

» Charakter inwestycji — status projektu priorytetowego uzyska¢ moga wylacznie

inwestycje realizujace istotne cele lub zadania publiczne.

» Wykonalno$¢ inwestycji — mozliwos¢ przygotowania, realizacji i zakoficzenia projektu

w okresie programowania 2014-2020.

Ponadto zostaly poddane weryfikacji w oparciu o szczegétowe kryteria dla poszczegdlnych obszarow

tematycznych, ktore okreslone zostaly w dokumencie Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020.

Mandat Negocjacyjny Rzadn, projekt z dnia 4 lipca 2013 r.

3. Zakres tematyczny.

Przedsiewzigcia zostaly zidentyfikowane w ramach nastepujacych obszaréw tematycznych’:

» innowacyjnos¢ i przedsigbiorczo$c,
technologie informacyjno-komunikacyjne,
transport,

srodowisko,

energetyka,

>
>
>
>
» edukacja i rynek pracy,
>

W ramach projektu Mandatu Negocjacyjnego Wojewoddztwa

wlaczenie spoleczne 1 zwalczanie ubdstwa (w tym rewitalizacja).

Warminsko-Mazurskiego,

rekomendowanych do objecia Kontraktem Terytorialnym na lata 2014-2020, zidentyfikowano na

obecnym etapie 62 przedsiewzigcia priorytetowe, o lacznej warto$ci szacunkowe]
ok. 27,525 mld zt (tabela ponizej).
liczba szacunkowa
Obszar tematyczny przedsiewzigc warto§¢
priorytetowych przedsiewzigc

1 | Innowacyjnos$¢ i przedsigbiorczosé 12 983 770 000,00
2 | Technologie informacyjno-komunikacyjne 1 54 000 000,00
3 | Transport 23 23783 560 000,00
4 | Srodowisko 8 620 940 000,00
5 | Energetyka 7 787 166 000,00
6 | Edukacja i rynek pracy 9 1 016 000 000,00
7 | Wihaczenie spoteczne i zwalczanie ubéstwa (w tym rewitalizacja) 2 280 000 000,00

SUMA 62 27 525 436 000,00

3 Zaproponowane obszary tematyczne wynikaja z dokumentu Ministerstwa Rozwoju Regionalnego: Programowanie
perspektywy finansowej 2014-2020. Mandat Negocjacyny Rzadn. Projekt 3 dnia 4 lipca 2013 r.




Obszar tematyczny przedsigbiorczos¢ i innowacje obejmuje:

— projekty kierowane do programoéw krajowych lacznie na kwote — 746,42 mln zt (ok. 186,6
mln euro),

— projekty kierowane do programu regionalnego lacznie na kwote — 237,35 mln zt (ok. 59,33
mln euro).

Obszar tematyczny technologie informacyjno-komunikacyjne:

— projekty kierowane do programu regionalnego tacznie na kwotg — 54 mln zt (ok. 13,5 mln
euro).

Obszar tematyczny transport obejmuje projekty transportowe:

— kolejowe kierowane do programéw krajowych lacznie na kwote — 5 964,81 mln zI.
(ok. 1 491,2 mln euro),

— drogowe kierowane do programéw krajowych lacznie na kwote — 13 770,20 mln zt. (ok.
3442,55 mln euro),

— drogowe kierowane do budzetu panstwa Iacznie na kwote — 966 mln z1. (ok. 241,5 mln euro),

— kolejowe kierowane do programu regionalnego (z wkladem wlasnym z poziomu krajowego)
acznie na kwote — 219 mln z1. (ok. 54,75 mln euro),

— na drogach wodnych §rédladowych kierowane do programu krajowego lacznie na kwote —
771,26 mln zt. (ok. 192,82 mln euro),

— na drogach wodnych §rédladowych kierowane do programu regionalnego (z wkladem
wlasnym z poziomu krajowego) lacznie na kwote — 143 mln z1. (ok. 35,75 mln euro),

— dotyczace portéw morskich do programu krajowego (w tym z wkiadem wlasnym z poziomu
krajowego) tacznie na kwote — 555 mln z1. (ok. 138,75 mln euro),

— dotyczace miast i ich obszaréw funkcjonalnych lacznie na kwote — 139429 mln zi
(ok. 348,57 mln euro).

Razem: 23 783,56 mln zt/5 945,89 mln euro

Projekty komplementarne do projektéw drogowych realizowane na poziomie regionalnym
obejmujg drogi wojewddzkie stanowiace polaczenia osrodkéw miejskich (tzw. drugo-
1 trzeciorzednych weztow) z siecia TEN-T, a takze zwigkszajace dostgpnos$é obszarow
o ekstremalnie niskiej dostepnosci do miasta wojewoddzkiego w skali kraju, a takze drogi lokalne
w ciagach komunikacyjnych do sieci TEN-T w obszarze strategicznej interwencji Tygrys
Warminsko-Mazurski, zidentyfikowanym w Stategii rozwon spotecino-gospodarcgego wojewodztwa do
rokn 2025 na laczna kwote okoto 1 168 mln zt. (292 mln euro).

Obszar tematyczny Srodowisko obejmuije:

— projekty kierowane do programéw krajowych lacznie na kwote — 620,94 mln zt (ok. 155,23
mln euro),

Obszar tematyczny energetvka obejmuje:

— projekty kierowane do programoéw krajowych tacznie na kwote — 787,16 mln zt (ok. 196,79

mln euro)



Obszar tematyczny edukacja i rynek pracy obejmuje:

— projekty kierowane do programéw krajowych tacznie na kwote — 165 mln z1 (ok. 41,25 mln
euro),

— $rodki Funduszu Pracy na kwote — 560 mln zt (ok. 140 mln euro),

— projekty kierowane do programu regionalnego tacznie na kwote — 291 mln zt (ok. 72,75mln
euro).

Obszar tematyczny wlaczenie spoleczne i zwalczanie ubéstwa obejmuje:

— projekty kierowane do programu regionalnego facznie na kwote — 280 mln zt (ok. 70 mln
euro).

Nalezy zaznaczy¢, ze lista przedsigwzie¢ objeta niniejszym projektem mandatu negocjacyjnego,
jak i szacowane kwoty, maja charakter wstepny i beda doprecyzowywane w trakcie dalszych prac,
m.in nad regionalnym programem operacyjnym dla wojewodztwa oraz krajowymi programami
operacyjnymi, bedacymi gléwnymi narzedziami realizacji Strategii rozwoju  spoleczno-gospodarczego
wojewddztwa warmiisko-mazurskiego do rokn 2025.

4. Zakres terytorialny.

W celu zapewnienia jak najwickszej komplementarnosci dziatan finansowanych z réznych zrédet
w ukladzie terytorialnym proponowane przedsiewziecia koncentruja si¢ na osiagnieciu
oczekiwanych rezultatow interwencji okreslonych dla Obszaréw Strategicznej Interwencji
wskazanych w Strategii rozwoju spotecino-gospodarcego wojewodztwa warmirisko-maznrskiego do roku 2025,
Do objecia Kontraktem Terytorialnym dla Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego proponuje si¢

nastepujace obszary:

1) Tygrys warminsko-mazurski,

Oczekiwane efekty interwencii:

— dynamizacja procesow gospodarczych,

— rozwoj wspolpracy sieciowej — w tym w zakresie innowacyjnosci,
— wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej,

— wzrost jakosci zycia,

— wzrost kooperacji krajowej 1 miedzynarodowe;.

2) Aglomeracja Olsztyna,

Oczekiwane efekty interwencii:

— wzrost funkcji metropolitalnych Olsztyna (np. medyczne i rehabilitacyjne,
kulturowe, centrum naukowo-technologiczne, wysoka specjalizacja naukowa);

— wzmocnienie funkcji gospodarczych (atrakcyjno$¢ inwestycyjna i turystyczna);
— rozwoj zintegrowanego systemu komunikacyjnego obejmujacego aglomeracjg;
— wzrost jakosci zycia 1 rozwoj $rodowiska dla ludzi kreatywnych;

— rewitalizacja spoleczno-gospodarcza.

3) Oérodki subregionalne,



Oczekiwane efekty interwencii:

wzrost funkcji subregionalnych Elblaga i Elku (gospodarczych, spolecznych,
w tym edukacyjnych, kulturowych 1 medycznych);

wzrost konkurencyjno$ci gospodarczej w kraju i za granica;

podniesienie poziomu kapitatu spolecznego;

wzrost réznorodnosci i dopasowania oferty edukacyjnej do potrzeb rynku;
rewitalizacja spoteczno-gospodarcza;

intensyfikacja wspolpracy miedzynarodowej 1 miedzyregionalnej;

wyksztalcenie wyrazistych funkcji spoteczno-gospodarczych obu miast.

4) Obszary peryferyzacji spoteczno-gospodarczej,

Oczekiwane efekty interwencii:

podniesienie poziomu kapitatu spotecznego;

rozwdj organizacji pozarzadowych, aktywizacji spolecznej 1 dzialan w zakresie
ekonomii spotecznej;

wzrost atrakcyjnosci turystycznej 1 efektywna promocja produktow turystycznych;

lepsze wykorzystanie waloréw przyrodniczych dla aktywizacji spoleczno-
gospodarczej.

5) Obszary o stabym dostepie do ustug publicznych,

Oczekiwane efekty interwencii:

wzrost dostgpu do ustug publicznych;
aktywizacja spoleczna;
poprawa polaczen komunikacyjnych z lokalnymi osrodkami wzrostu;

wzrost przedsigbiorczosci.

6) Obszary wymagajace restrukturyzacji i rewitalizacji.

Oczekiwane efekty interwencii:

wzrost kapitatu spolecznego;

podniesienie jakosci edukacii;

wzrost przedsi¢biorczosci;

rewitalizacja miast;

wzrost jakosci zycia;

wzrost wspolpracy miedzygminnej;

poprawa polaczen komunikacyjnych z otoczeniem (rynki pracy);

specjalizacja miast 1 miasteczek 1 podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej terenu.



II. Czg¢sc¢ szczegdétowa mandatu negocjacyjnego:

Obszar tematyczny: transport



1. Obszar tematyczny: transport

Przedsigwzigcia aplikujace do programoéw krajowych
wspotfinansowanych ze srodkéw UE

I Przedsigwzigcia inwestycyjne stuzace dynamizacji proceséw rozwojowych oraz
wzmocnieniu konkurencyjnosci krajowej i migdzynarodowej wojewodztwa warminsko-
mazurskiego w obszarze strategicznej interwencji Tygrys Warminsko-Mazurski.

Przedsigwzigcie priorytetowe: I.1. Budowa drogi krajowej klasy GP DK 16 na odcinku

Borki Wielkie - Mragowo

PRIORYTET

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwenciji:
— Polska Wschodnia,
— Tygrys Warminsko-Mazurski.

Parametry techniczne DK 16 sa niewspotmierne do jej funkgji i
roli, jaka odgrywa w systemie transportowym Ww ujeciu
migdzynarodowym, krajowym 1 regionalnym. Obecnie wiele
odcinkéw drogi krajowej nr 16 charakteryzuje si¢ waska, 5,5-6,0
metrowg jezdnia, a na waskich gruntowych poboczach rosng
drzewa ograniczajace skrajnie drogi. Droga przechodzi przez
liczne miasta i miejscowosci, w ktorych ruch tranzytowy
kumuluje si¢ z ruchem lokalnym. Nienormatywne tuki poziome
1 pionowe, brak widocznosci, dostepno$¢ do drogi poprzez
liczne zjazdy 1 proste skrzyzowania to elementy obnizajace
przepustowos$¢ drogi oraz bezpieczenstwo ruchu.

Tymczasem DK 16 stanowi element rewidowanej sieci TEN-T
(sie¢ kompleksowa — comprehensive network), co potwierdza jej
miedzynarodowe znaczenie w ruchu miedzy krajami balttyckimi i
pozostatymi krajami UE (m.in. w kontekscie tranzytu z panstw
battyckich i skandynawskich w kierunku Europy Srodkowej).
Ponadto z braku alternatywnego polaczenia integruje dwa
potudnikowe korytarze sieci bazowej TEN-T (core network) tj.
tzw. nowego korytarza Baftyk Adriatyk w ujeciu drogowym
opartego o Via Baltica (S61) oraz autostrade A 1.

Droga ta ma istotne znaczenie w tranzycie w relacjach
krajowych. Stanowi polaczenie drogowe pomiedzy obszarami
poétnocno-wschodniej Polski, charakteryzujacymi si¢ jedna z
najnizszych dostepnosci terytorialnych w Europie, a resztg kraju.
Wzmacnia spojnos¢ wewnetrzng Polski Wschodniej. Stanowi
»kregoslup  komunikacyjny = wojewddztwa  warminsko-
mazurskiego” 1 0§ lokalizacji najbardziej konkurencyjnych gmin
wojewodztwa. Wartym podkreslenia jest fakt powigzania DK 16
z S 7 w wezle Ostréda, co stanowi przyklad synergii sieciowe;j
ukladu transportowego Polski zarowno wewnetrznej (regionu)
jak 1 zewnetrznej (Polska, kraje baltyckie).
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Dodatkowo jest to jedyny projekt, ktérego realizacja moze
istotnie  poprawi¢ sytuacje¢ podregionu elckiego - obszaru o
ekstremalnie niskiej dostgpnosci komunikacyjnej (wedlug
KSRR), gdzie czas dojazdu samochodem do miasta
wojewoddzkiego przekracza 90 min — t. czas minimum
skomunikowania podregionéw ze stolica regionu. Realizacja
inwestycji wydatnie przyczyni si¢ do skrocenia tego czasu
podrézy.

Realizacja projektu gwarantuje najwicksza mozliwa poprawe
dostepnosci transportowej regionu zajmujacego ostatnie miejsca
we wszelkich (europejskich — ESPON i krajowych - PAN)
rankingach dostgpnosci wewnetrznej 1 zewnetrznej. W wyniku
pelnej modernizacji DK 16 Wskaznik Miedzygateziowe;j
Dostepnosci  Transportowej (WMDT) dla  wojewddztwa
warminsko-mazurskiego wzrosnie do wartosci 2,37 %. Podczas
gdy w przypadku realizacji zadan na drogach ekspresowych
przebiegajacych w granicach wojewodztwa W-M  WMDT
wzréstby od 1,40 % do 2,29 %. WMDT jest wykorzystywany
przez Instytut Geografii Przestrzennego Zagospodarowania
PAN w badaniach nt. dostepnosci transportowej kraju i stanowi
odniesienie dla ewaluacji zlecanych przez wiadze krajowe.

W wyniku realizacji inwestycji nastapi dostosowanie drogi
krajowej nr 16 do parametréw technicznych drogi gléwnej
przyspieszonej GP 1w efekcie nastapi rowniez:

- kategoryzacja ~ podstawowego  dla  regionu  ukladu
komunikacyjnego oraz hierarchizacja powiazan z pozostalymi
drogami publicznymi,

- poprawa warunkéw  transportowych regionu  poprzez
zapewnienie wydajnych i bezpiecznych polaczen drogowych,

- poprawa warunkow i bezpieczefstwa ruchu tranzytowego, a
takze lokalnego,

- skrocenie czasu podrézy tranzytowych w regionie, a takze
posrednio podrézy lokalnych,

- wyprowadzenie ruchu tranzytowego z Mragowa i Orzysza,

- poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej calego regionu, a w
szczegdlnosci Mragowa, Orzysza i Etku.

Przewidywany okres realizacji

przedsiewzigcia

do 2020 t.

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych /
realizacjt

— Gotowy STES  (Studium  Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowe)

— Decyzja o uwarunkowaniach $rodowiskowych: IV kwartal
2014

Miejsce realizacji

W wojewodztwie warminisko-mazurskim: powiat olsztynski,
powiat mragowski

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

GDDKIA oddziat w Olsztynie

Dokumenty (strategia
sektorowa, plan dziatan,
program dzialan, itp.,) z

— Strategia Rozwoju Transportu 2020 (2030);
— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030;

— Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025;
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ktérych wynika
koniecznosé/potrzeba
realizacji przedmiotowego
przedsiewzigcia

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady w
sprawie unijnych  wytycznych dotyczacych  rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej” (KOM(2011) 650);

— Baltic Gateway Quick Start Programme w ramach
transnarodowego projektu Baltic Gateway.

Orientacyjny koszt catkowity

- Borki Wlk.- Mragowo: 655,7mln. zt

przedsiewzigcia
Zro6dlo finansowania — PO TS 2014-2020 lub w caloéci budzet pasistwa,
przedsiewziecia — Krajowy Fundusz Drogowy,

— budzet panistwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzie¢ komplementarnych:
1. Rewitalizacja linii kolejowej nr 353 na odcinku Jablonowo Pomorskie-Itawa-Olsztyn-Korsze.
2. Rewitalizacja wraz z elektryfikacja i dobudowa drugiego toru linii kolejowej nr 38 na odcinku

Korsze-Elk.

3. Budowa/przebudowa linii kolejowej RAIL BALTICA w granicach wojewddztw warmirisko-

mazurskiego (E75).

4. Budowa drogi ekspresowej S 61 (Via Baltica) na odcinku msc. Szczuczyn- msc. Raczki

5. Budowa drugiej jezdni dk 16 na odcinku Olsztyn — Biskupiec.
6. Przebudowa dk 16 na odcinku Mraggowo — Orzysz — Elk.

Indykatywna lista regionalnych przedsiewzi¢¢ komplementarnych:
1. Modernizacja DW 519 Maldyty-Morag jako dowiazanie S7/DK 16.

Przedsigwzigcie priorytetowe: 1.2. Budowa Obwodnicy Olsztyna PRIORYTET

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwencji:
— Polska Wschodnia,
— Tygrys Warminsko-Mazurski,
— Miasta wojewoddzkie i ich obszary funkcjonalne.

Obwodnica Olsztyna w ciaggu DK 16 stanowi polaczenie
dwoch europejskich ciggdw sieci
TEN-T: przez S 51 drogi S7 (poludnikowy odcinek siect
bazowej) oraz DK 16 (réwnoleznikowy odcinek sieci
kompleksowej). Projekt przyczynia si¢ do poprawy polaczen
transportowych gléwnych osrodkéw miejskich w  kraju.
Budowa  obwodnicy to inwestycja  umozliwiajgca
wyprowadzenie cigzkiego tranzytu z obszaru miasta, co
wplynie na udroznienie potokéw transportowych wewnatrz
miasta wojewodzkiego oraz jego obszaru funkcjonalnego.
Istotny jest rowniez fakt skrécenia trasy dla  ruchu
cigzarowego poruszajacego si¢ drogami S 7 oraz DK 16.
Oproécz ograniczenia kongestii w obszarze Olsztyna poprawi
si¢ dostepnos¢ wewnetrzna i zewnetrzna miasta o jednej z
najnizszych dostgpnosci transportowych posréd — stolic
regionéw w Polsce.

W obecnym uktadzie komunikacyjnym stolicy wojewodztwa
warminsko-mazurskiego nie istnieja pelne polaczenia
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obwodnicowe w relacji wschod - zachéd czy pdinoc —
potudnie. Uklad ten nie zapewnia sprawnej i szybkiej
obslugi podrézy tranzytowych 2z uwagi na parametry
istniejacych powiazan, jak i ich lokalizacj¢ (ograniczenia
przepustowosci wynikajace z zastosowania skrzyzowan
jednopoziomowych na przecigciach z mocno obcigzonymi
ciagami  pomiedzy centrum a duzymi osiedlami
mieszkaniowymi, konieczno$¢ przejazdu przez centralne
dzielnice miasta na niemal wszystkich relacjach dalekiego i
bliskiego tranzytu). Brakuje wydajnych powigzan pomiedzy
polnocnymi  a  poludniowymi  obszarami  miasta
rozdzielonymi linig kolejowa, co przy szybko postepujacej
ekspansji budownictwa w najblizszym czasie stanowilo
bedzie jeden z podstawowych probleméw ukladu
transportowego w tym rejonie.

Realizacja  projektu  warunkuje pelne wykorzystanie
potencjatu inwestycji na drodze S 51 Olsztyn-Olsztynek
(ujetej w Zalaczniku 5 Programie Budowy Drég Krajowych
na lata 2011-2015).  Jezeli Obwodnica Olsztyna nie
powstanie, ruch w strone przej$¢ granicznych z Federacja
Rosyjskq oraz Litwa nadal bedzie odbywal si¢ przez miasto.
W odniesieniu do kryterium natezenia ruchu - w
wojewodztwie W-M wg SDR (Sredniego dobowego
natezenia ruchu) obecne najwicksze potoki, na poziomie 10-
12 tys. pojazdéow na dobe, sa na trasach wlotowych do
Olsztyna. Jednoczesnie dynamika przyrostu, szczegdlnie w
ciagu DK 16, jest wysoka. W latach 2005-2010 odnotowano
przyrost az o 44 %. Projekt jest komplementarny do
budowy poszczegdlnych odcinkéw S7, S51 oraz DK 16, co
przeklada si¢ na skrocenie czasu dojazdu z Warszawy i
Gdanska do Olsztyna i na Mazury.

W wyniku realizacji projektu nastapi:

- wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza teren Olsztyna,
co znaczaco wplynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz jako$¢ zycia mieszkancow;

- usprawnienie powiazania DK 16 z DK 15 oraz
projektowang droga ekspresowa S-7 i S51;

- zwickszenie  dostgpnosci  komunikacyjnej  regionu,
poprzez skrécenie czasu podrozy,

- zwigckszenie bezpieczenistwa ruchu przy jednoczesnym
uwzglednieniu ~ wymogdéw  ochrony  $rodowiska i
ZrOGWNOwazonego rozwoju.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

Do 2017 r.

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

— Inwestycja gotowa do realizacji, zgoda na realizacje
inwestycji drogowej (ZRID) wydana 3.06.2013 r. , stala
si¢ ostateczna 4.08.2014 .

Miejsce realizacji

powiat olsztynski

Instytucja odpowiedzialna za

GDDKIA oddziat w Olsztynie
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realizacj¢ przedsigwzigcia

Dokumenty (strategia sektorowa, — Strategia Rozwoju Transportu 2020 (2030);
plan dziatan, program dziatas, — Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego KSRR 2010-
itp.,) z ktérych wynika 2020,

koniecznosé/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia Rozwoju Spoleczno-Gospodarczego
Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025;

— Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015,
zalacznik nr 6 (Lista niektorych inwestycji polegajacych
na budowie obwodnic na drogach krajowych

realizowanych w nowej perspektywie finansowej UE
2014-2020).

Orientacyjny koszt catkowity

Ok. 424,400 mln. z (ok. 100,452 mln. EUR)

przedsiewzigcia
Zrodlo finansowania - PO IS 2014-2020,
przedsiewziccia — Krajowy Fundusz Drogowy,

— budzet panistwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzie¢ komplementarnych:

1.

Rl

8.

Budowa drogi ekspresowej S51 od wezta Olsztynek do wezta Olsztyn Potudnie.

DK 16 - Budowa drogi krajowej DK 16 na odcinkach Borki Wielkie-Mragowo-Elk (z
wylaczeniem obwodnicy Elku).

S 7 — budowa drogi ekspresowej S 7 Olsztynek- Warszawa.

Rewitalizacja linii kolejowej nr 216 Olsztyn-Dzialdowo.

Wezel Olsztyn Wschéd - Budowa ul. Towarowej od skrzyzowania ul. Towarowej 1 ul.
Leonharda do Obwodnicy Olsztyna.

Wezel Pieczewo (Szczesne) - Budowa nowego przebiegu ul. Pstrowskiego do wezla
Szczesne (Obwodnica Olsztyna).

Wylot do wezla w Tomaszkowie, Olsztyn Poludnie - Budowa polaczenia ul. Wilczynskiego z
droga krajowa S 51 na odcinku Al. Warszawskiej).

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 598 na odcinku granica m.Olsztyn-wezel Jaroty w ciagu
obwodnicy Olsztyna DK 16.

Indykatywna lista regionalnych przedsigwzi¢¢ komplementarnych:

1.
2.

Modernizacja DW 519 Maldyty-Morag jako dowiazanie S7/DK 16.
Modernizacja DW 651 Goldap — Dubeninki — granica wojewddztwa.

Przedsigwzigcie priorytetowe: I.3. Budowa drogi ekspresowej S 51 wezel Olsztyn —

Olsztynek PRIORYTET
Uzasadnienie realizacji Obszar strategicznej interwencji:

przedsiewzigcia w kontekscie — Polska Wschodnia,

proponowanych celow — Tygrys Warminsko-Mazurski.

rozwojowych obszaru

objetego kontraktem Odcinek S51 Olsztynek - Olsztyn Poludnie stanowi ciag

komunikacyjny integrujacy stolice wojewodztwa warminsko-
mazurskiego z systemem drog ekspresowych w Polsce.
Zapewnienie dobrej jakosci polaczen stolic wojewddztw z
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sieciag drég ekspresowych zaklada m.in. Strategia Rozwoju

Kraju 2020 — Aktywne spoleczenstwo, konkurencyjna

gospodarka, sprawne panstwo oraz Strategia Rozwoju

Transportu 2020 (z perspektywa 2030). Projekt jest zgodny z

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Realizacja projektu umozliwi wlaczenie stolicy regionu w

Transeuropejskie ~ Sieci  Transportowe w  ukladzie

potudnikowym (S-7) i usprawni komunikacj¢ ze stolica

kraju. Projekt pozwoli rowniez na ograniczenie kongestii i

skrocenie  czasu dojazdu w obszarze funkcjonalnym

Olsztyna 1 wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta

(wraz z komplementarnym projektem budowy Obwodnicy

Olsztyna). Nastapi réwniez integracja z tzw. ‘kregostupem

komunikacyjnym’ Warmii 1 Mazur tj. DK 16 w kierunku

Mazur (stanowiaca element kompleksowej sieci TEN-T).

Projekt zaklada budowe dwoéch jezdni z dwoma pasami

ruchu na dlugosci ok. 13,3 km.

Obecnie nawierzchnia drogi nie posiada jednolitej nosnosci,

a jej stan jest zly. Wystepuja liczne spegkania oraz koleiny,

lokalnie zapadnigcia i wyboje. Na calym odcinku wystepuja

zjazdy do posesji i pol. Brak jest drég dojazdowych, ktore
ograniczalyby doste¢pnosé do drogi.

Celem projektu jest:

- dostosowanie drogi do obowiazujacych przepisow
prawnych dla drég klasy ,,S”, w tym zapisow
rozporzadzen w  zakresie warunkéw  technicznych
dotyczacych drég publicznych i ich usytuowania oraz
obiektéow inzynierskich (Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja
1999 r. poz. 430 oraz Dz. U. nr 63 z dnia 3 sierpnia
2000 r. poz. 735),

- stworzenie  odcinka  ekspresowej trasy  drogowej
zapewniajacego wysoki komfort dalekobieznego ruchu
drogowego o duzych predkosciach,

- omini¢cie miejscowosci zlokalizowanych bezposrednio
przy istniejacej drodze,

- usprawnienie ruchu tranzytowego,

- zwickszenie ~ bezpieczenistwa  uczestnikow  ruchu
drogowego,

- wzrost mobilnosci 0séb i towaréw w ramach wymiany
migdzyregionalnej, w tym z Warszawg 1 przezwycigzanie
peryferyjnosci komunikacyjnej wojewodztwa warmifsko
— mazurskiego,

- poprawa wewnetrznej spojnosci wojewodztwa warminsko
— mazurskiego.

Odcinek S 51 Olsztyn Poludnie - Olsztyn Wschod jest

czgscia obwodnicy Olsztyna stanowiacej polaczenie dwdch

europejskich ciggdéw sieci TEN-T: przez S 51 drogi S7

(potudnikowy odcinek sieci bazowej) oraz DK 16

(réwnoleznikowy odcinek sieci kompleksowej). Projekt

przyczynia si¢ do poprawy polaczen transportowych

gléwnych oérodkéw miejskich w kraju. Budowa obwodnicy
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to inwestycja umozliwiajaca wyprowadzenie cigzkiego
tranzytu z obszaru miasta, co wplynie na udroznienie
potokéw transportowych wewnatrz miasta wojewodzkiego
oraz jego obszaru funkcjonalnego. Istotny jest rowniez fakt
skrocenia trasy dla ruchu ci¢zarowego poruszajacego si¢
drogami S 7 oraz DK 16. Oprocz ograniczenia kongestii w
obszarze Olsztyna poprawi si¢ dostepnosé wewnetrzna i
zewnetrzna miasta o jednej z najnizszych dostepnosci
transportowych posrdd stolic regionéw w Polsce.

W obecnym ukladzie komunikacyjnym stolicy wojewodztwa
warminsko-mazurskiego nie istnieja pelne polaczenia
obwodnicowe w relacji wschod - zachéd czy pdélnoc —
potudnie. Uklad ten nie zapewnia sprawnej i szybkiej
obslugi podrézy tranzytowych 2z uwagi na parametry
istniejacych powiazan, jak i ich lokalizacj¢ (ograniczenia
przepustowosci wynikajace 2z zastosowania skrzyzowan
jednopoziomowych na przecigciach z mocno obcigzonymi
ciagami  pomigdzy centrum a  duzymi  osiedlami
mieszkaniowymi, konieczno$¢ przejazdu przez centralne
dzielnice miasta na niemal wszystkich relacjach dalekiego i
bliskiego tranzytu). Brakuje wydajnych powigzan pomiedzy
polnocnymi  a  poludniowymi  obszarami  miasta
rozdzielonymi linig kolejowa, co przy szybko postepujacej
ekspansji budownictwa w najblizszym czasie stanowilo
bedzie jeden z podstawowych probleméw ukladu
transportowego w tym rejonie.

W odniesieniu do kryterium nat¢zenia ruchu - w
wojewodztwie W-M wg SDR (Sredniego dobowego
natezenia ruchu) obecne najwigksze potoki, na poziomie 10-
12 tys. pojazdéow na dobe, sa na trasach wlotowych do
Olsztyna. Jednoczesnie dynamika przyrostu, szczegdlnie w
ciagu DK 16, jest wysoka. W latach 2005-2010 odnotowano
przyrost az o 44 %. Projekt jest komplementarny do
budowy poszczegodlnych odcinkéw S7 oraz DK 16, co
przeklada si¢ na skrocenie czasu dojazdu z Warszawy i
Gdanska do Olsztyna i na Mazury.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

2015-2018.

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

— na odcinku Olsztynek — Olsztyn Poludnie w dniu
7.08.2013 zlozono wniosek o ZRID. W sierpniu 2013 r.
ogloszono przetarg ograniczony na realizacje inwestycji
drogowej. Rozpoczecie robo6t zaplanowano na grudzien
2014 r., a zakonczenie pazdziernik 2017 r.

— na odcinku Olsztyn Poludnie — Olsztyn Wschod
inwestycja jest gotowa do realizacji, zgoda na realizacj¢
inwestycji drogowej (ZRID) wydana 3.06.2013 r., stala
si¢ ostateczna 4.08.2014 r. W grudniu 2013 r. ogtoszono
przetarg na realizacje inwestycji drogowe;j.

Miejsce realizacji

powiat olsztynski
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Instytucja odpowiedzialna za
realizacj¢ przedsigwzigcia

GDDKIA oddziat w Olsztynie

Dokumenty (strategia sektorowa
plan dziatan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$¢/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

bl

— Strategia Rozwoju Transportu 2020 (2030);

— Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego KSRR 2010-
2020;

— Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025;

— Program Budowy Droég Krajowych na lata 2011-2015,
zalacznik nr 6 (Lista niektorych inwestycji polegajacych
na budowie obwodnic na drogach krajowych
realizowanych w nowej perspektywie finansowej UE
2014-2020).

Orientacyjny koszt catkowity
przedsiewzigcia

1,576mld zt. (ok. 373,25mln euro)

Ztr6dlo finansowania
przedsiewzigcia -

- PO IiS 2014-2020,
Krajowy Fundusz Drogowy,

— budzet panistwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzie¢ komplementarnych:

DK 16 - Budowa drogi krajowej DK 16 na odcinkach Borki Wielkie-Mragowo-Elk (z
Wezel Olsztyn Wschoéd - Budowa ul. Towarowej od skrzyzowania ul. Towarowej i ul.

Wezel Pieczewo (Szczesne) - Budowa nowego przebiegu ul. Pstrowskiego do wezla

1. Budowa Obwodnicy Olsztyna S51/DK 16.
2. Budowa drogi ekspresowej S 7 Mitomlyn - Olsztynek.
3. Budowa S 7 Nidzica - Napierki.
4. Budowa S7 Napierki — Plonsk.
5. Rewitalizacja linii kolejowej nr 216 Dzialdowo-Olsztyn.
0.
wylaczeniem obwodnicy Etku).
7.
Leonharda do Obwodnicy Olsztyna.
9.
Szczesne (Obwodnica Olsztyna).
10.

Wylot do wezla w Tomaszkowie, Olsztyn Poludnie - Budowa polaczenia ul. Wilczynskiego z
droga krajowa S 51 na odcinku Al. Warszawskiej).

Przedsigwzigcie priorytetowe: I.4. Budowa drogi ekspresowej S 7 na odcinkach

Mitomtyn — Olsztynek, Nidzica — Napierki, Napierki-Plonsk

PRIORYTET

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie -
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwencji:
Polska Wschodnia,
— Tygrys Warminisko-Mazurski.

Droga S7 jest to transnarodowy korytarz transportowy E77.
Stanowi ona ciag komunikacyjny integrujacy Warmie i
Mazury ze stolica kraju oraz Pomorzem. Jest cz¢Scia sieci
bazowej TEN-T, co potwierdza jej miedzynarodowe
znaczenie w kontekdcie powigzania tréjmiejskich oraz
elblaskiego portu morskiego z logistycznymi centrami
potudnia Polski i Europy.

Jednak droga ta nie spelnia parametrow drogi klasy S. Jej
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stan techniczny, w tym parametry (przekré] 1x2) nie

odpowiadaja roli, jaka pelni w systemie transportowym w

ujeciu miedzynarodowym, krajowym 1  regionalnym.

Nawierzchnia drogi nie posiada jednolitej no§nosci, a jej stan

jest zly. Wystepuja liczne spgkania oraz koleiny, lokalnie

zapadniecia 1 wyboje. Wystepuja zjazdy do posesji 1 pol. Brak
jest drog dojazdowych, ktére ograniczalyby dostepnosé do
drogi.

Realizacja projektu jest konieczna dla uzyskania efektu sieci

dla pozostalych inwestycji liniowych w ciagu S 7, a takze

projektéow,  takich  jak S 51 na  odcinku

Olsztyn — Olsztynek oraz Obwodnica Olsztyna. Istotnie

zwigksza zewnetrzng dostepnos¢ wojewoddztwa warminsko-

mazurskiego 1 pozostalych polozonych na jej przebiegu.

Budowa S 7 pozwoli na skrécenie czasu podrozy z Olsztyna

do Gdanska, Warszawy i Krakowa, a takze zmniejszy liczbe

wypadkéw na trasie, ktora charakteryzuje si¢ najwigksza
wypadkowoscia wsrod drég krajowych w wojewodztwie
warminsko-mazurskim.

Celem projektu jest:

- dostosowanie drogi do obowiazujacych przepisow
prawnych dla drég klasy ,,S”, w tym zapisow
rozporzadzen w  zakresie warunkéw  technicznych
dotyczacych drég publicznych i ich usytuowania oraz
obiektéow inzynierskich (Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja
1999 r. poz. 430 oraz Dz. U. nr 63 z dnia 3 sierpnia
2000 r. poz. 735),

- stworzenie  odcinka ckspresowej trasy  drogowej
zapewniajacego wysoki komfort dalekobieznego ruchu
drogowego o duzych predkosciach,

- ominigcie miejscowosci zlokalizowanych bezposrednio
przy istniejacej drodze,

- usprawnienie ruchu tranzytowego,

- zwigkszenie bezpieczenistwa ruchu drogowego,

- wzrost mobilnosci 0séb i towaréw w ramach wymiany
miedzyregionalnej, w tym z Warszawa,

- poprawe dostgpnosci  komunikacyjnej wojewodztwa
warminsko — mazurskiego,

- poprawe wewnetrznej spojnosci wojewodztwa warminsko
— mazurskiego.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

2015-2019

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

— W czerwcu 2013 1. ogloszono przetargi ograniczone na
realizacj¢  odcinkéw  Mitomlyn-Olsztynek, Nidzica-
Napierki.

— Odcinek  Napierki-Plonsk:  posiada  decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewzigcia; w styczniu 2013 r. zawarto umowy na
wykonanie koncepcji programowej; uzyskanie ZRID
spodziewane 30.06.2016 r.
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Miejsce realizacji

powiat olsztynski, powiat ostrodzki, powiat nidzicki

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

GDDKIA oddziat w Olsztynie

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dziatan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$¢/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia Rozwoju Transportu 2020 (2030);

— Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego KSRR 2010-
2020

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju

transeuropejskiej sieci transportowej” (KOM(2011)
650);
— Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego

Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025;

— Program Budowy Droég Krajowych na lata 2011-2015,
zalacznik nr 5.

Orientacyjny koszt catkowity
przedsi¢wzigcia

5,624 mld zt. (1,331 mld euro)

Ztr6dlo finansowania
przedsiewzigcia

- PO IiS 2014-2020,
— Krajowy Fundusz Drogowy,
— budzet panistwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzie¢ komplementarnych:

1. Budowa drogi ekspresowej S 51 wezel Olsztyn — Olsztynek i Obwodnica Olsztyna
2. Rewitalizacja linii kolejowej nr 216 Dzialdowo-Olsztyn.

Indykatywna lista regionalnych przedsigwzi¢¢ komplementarnych:
1. Modernizacja DW 519 Maldyty-Morag jako dowigzanie S7/DK 16.

Przedsigwzigcie priorytetowe: I.5. Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dziatdowo

- Olsztyn.

PRIORYTET

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwencji:
— Polska Wschodnia,
— Tygrys Warminsko-Mazurski.

Linia kolejowa nr 216 stanowi najkrétsze polaczenie stolicy
wojewodztwa z magistrala E-65 w kierunku Warszawy 1
gléwny ciag kolejowy w tym kierunku. Dzigki realizacji
inwestycji czas dojazdu z Olsztyna do Warszawy ulegnie
znacznemu skréceniu (skroceniu ulegnie réwniez czas
podrézy ze stolicy wojewddztwa do miasta powiatowego
Dzialdowo). Dzigki temu polaczenie kolejowe stanie si¢
konkurencyjne w stosunku do dominujacego obecnie ruchu
kolowego.

Linia Olsztyn — Dzialdowo - Warszawa bedzie stanowié
dobra alternatywe w czasie planowanej budowy drog S 51
oraz S 7 oraz budowy Obwodnicy Olsztyna. Realizacja
projektu przyczyni si¢ do przetamywania barier zwigzanych
z peryferyjnym polozeniem miasta i wojewddztwa oraz
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wzmocni spojno$¢ wewnetrzna Polski Wschodniej. Dzigki
dobrej jakosci polaczeniu ze stacja wezlowa w Dzialdowie
pociagi regionalne beda zasila¢ linig, po ktoérej kursowaé
bedzie nowoczesny tabor narodowego przewoznika PKP
Intercity tj. Pendolino. Ponadto w ramach modernizacji
parku taborowego PKP Intercity dokonalo zakupu
nowoczesnych elektrycznych zespoléw trakeyjnych, ktore
beda kursowaé na trasie Warszawa-Olsztyn linia E65 do
Dzialdowa 1 dalej linia nr 216. Rewitalizacja linii nr 216
pozwoli na efektywne wykorzystanie tego taboru
zapewniajac komplementarnos$¢ projektow.

Realizacja tej inwestycji ma istotny wplyw na poprawe
bezpieczenstwa podrézowania w ruchu zaréwno kolejowym,
jak 1 drogowym z uwagi na ujeta w projekcie zmiang
klasyfikacji przejazdéw kolejowych z kategorii D (bez
rogatek 1 samoczynnej sygnalizacji przejazdu - SSP) na
kategorie C (wyposazone w SSP). Linia kolejowa nr 216, po
ktérej prowadzony jest ruch regionalny 1 dalekobiezny,
stanowl polaczenie, na ktérym bardzo czesto dochodzi do
wypadkéw ze skutkiem $miertelnym na niestrzezonych
drogowych przejazdach kolejowych.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

2015-2017

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

— Wstepna analiza mozliwosci wykonania i szacowania
kosztow.

Miejsce realizacji

Wojewddztwo warminsko-mazurskie: powiat olsztynski,
powiat nidzicki, powiat dziatdowski.

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

PKP PLK SA

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dziatan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$¢/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia Rozwoju Transportu do
perspektywa do 2030 roku);
— Master Plan dla Transportu Kolejowego do roku 2030;

roku 2020 (z

— Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025;

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030.

Orientacyjny koszt catkowity
przedsiewzigcia

138,1 mln zt (33,00 mln euro)

Zrodto finansowania
przedsiewzigcia

— PO Polska Wschodnia 2014-2020,
— Fundusz Kolejowy.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsi¢wzie¢ komplementarnych:

el

Dziatdowo.

Modernizacja drogi S 51 — Marcinkowo-Olsztynek.

Modernizacja drogi S 7 — Olsztynek — Warszawa.

Obwodnica Olsztyna S51/DK 16.

Modernizacja linii kolejowej E-65/C-E65 na odcinku Warszawa-Gdynia — obszar LCS
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Przedsigewzigcie priorytetowe: 1.6.Budowa Obwodnicy Nowego Miasta Lubawskiego

PRIORYTET

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwencji:
— Polska Wschodnia.

Budowa obwodnicy Nowego Miasta Lubawskiego w ciagu

drogi DK 15 stworzy wazny odcinek krajowego ciagu

drogowego, dostosowany do  tranzytowego ruchu

samochodowego osobowego 1 ci¢zarowego oraz do

sezonowego, Intensywnego ruchu turystycznego. Na

analizowanym odcinku droga krajowa nr 15 krzyzuje si¢ z

szeregiem drog publicznych o znaczeniu regionalnym i

lokalnym.

Droga ta stanowi waskie gardio transportowe ze wzgledu na

tuki ~ pionowe o  nienormatywnych  promieniach

uniemozliwiajace prowadzenie plynnego ruchu. Poniewaz

nie ma technicznych i terenowych mozliwosci rozbudowy

istniejacej  drogi  (np. poprzez dodanie  poboczy

utwardzonych, czy paséw wyprzedzania), konieczne jest

wybudowanie nowej drogi - obwodnicy miasta.

Realizacja inwestycji spowoduje przejecie zewnetrznego i

czeSciowo wewnetrznego ruchu tranzytowego z ukladu

ulicznego miasta. Poprawi dostgpno$¢ do istotnych

obszaréw rozwojowych regionu, w tym do istotnych dla

miasta terenéw przemystowo-skladowych, zlokalizowanych

w polnocno wschodnich dzielnicach miasta. Poprawi

dostepnos¢ do obszaréw aktywnej dziatalno$ci gospodarczej

gmin oSciennych. Skroci czas podrézy tranzytowych w

regionie, a posrednio takze podrézy wewnetrznych. Poprawi

bezpieczenstwo ruchu miejskiego 1 tranzytowego. Po

zrealizowaniu planowanej inwestycji istniejaca droga krajowa

nr 15 bedzie obciazona wylacznie ruchem o charakterze

lokalnym.

Projektowana trasa o dlugosci ok. 18 km, klasy drogi GP, o

przekroju poprzecznym: jednojezdniowym ,2+17 — z

dodatkowym pasem ruchu do wyprzedzania. W ramach

przedsiewziecia przewiduje sie:

- budowg skrzyzowan jednopoziomowych,

- budowe drég dojazdowych obstugujacych przylegly do
planowanej obwodnicy teren,

- budowe wiaduktéw nad liniami kolejowymi i innych
obiektéw inzynierskich,

- budowe przejazdéw gospodarczych pod lub nad
obwodnica,

- budowe¢ systemu odwodnienia drogi,

- budowg¢ urzadzen ochrony srodowiska,

- budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- budowe¢ oswietlenia drogowego,
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- przebudowe kolidujacej infrastruktury technicznej,
- rozwiazania ruchu pieszego i rowerowego.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

Po 2015 1.

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

- zgoda na realizacje inwestycji drogowej (ZRID),

Miejsce realizacji

powiat nowomiejski

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

GDDKIA oddziat w Olsztynie

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dzialan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$¢/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Wojewodztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025.

Orientacyjny koszt catkowity
przedsiewzigcia

ok. 481,6 mln zt (120,4 mln euro)

Zrodto finansowania
przedsiewzigcia

- PO IiS 2014-2020,
— Krajowy Fundusz Drogowy,
— budzet panistwa.

Przedsigwzigcie priorytetowe: 1.7. Budowa drogi krajowej klasy GP DK 16 na odcinku

Mragowo — Orzysz — Etk (z wytaczeniem obwodnicy Etku).

PRIORYTET

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwenciji:
— Polska Wschodnia,
=  Tygrys Warminsko-Mazurski.

Parametry techniczne DK 16 sa niewspdélmierne do jej
funkcji 1 roli, jakq odgrywa w systemie transportowym w
ujeciu miedzynarodowym, krajowym 1 regionalnym. Obecnie
wiele odcinkéw drogi krajowej nr 16 charakteryzuje si¢
waska, 5,5-6,0 metrows jezdnia, a na waskich gruntowych
poboczach rosna drzewa ograniczajace skrajni¢ drogi. Droga
przechodzi przez liczne miasta i miejscowosci, w ktorych
ruch tranzytowy kumuluje si¢ 2z ruchem lokalnym.
Nienormatywne tuki poziome i pionowe, brak widocznosci,
dostepnos¢ do drogi poprzez liczne zjazdy 1 proste
skrzyzowania to elementy obnizajace przepustowos¢ drogi
oraz bezpieczenstwo ruchu.

Tymczasem DK 16 stanowi element rewidowanej sieci
TEN-T (sie¢ kompleksowa — comprehensive network), co
potwierdza jej miedzynarodowe znaczenie w ruchu miedzy
krajami baltyckimi i pozostalymi krajami UE (m.in. w
kontekscie tranzytu z panstw baltyckich 1 skandynawskich w
kierunku  Europy — Srodkowej). Ponadto 2z  braku
alternatywnego polaczenia integruje dwa potudnikowe
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korytarze sieci bazowej TEN-T (core network) tj. tzw.

nowego korytarza Baltyk Adriatyk w ujeciu  drogowym

opartego o Via Baltica (S61) oraz autostrade A 1.

Droga ta ma istotne znaczenie w tranzycie w relacjach

krajowych. Stanowi polaczenie drogowe pomiedzy

obszarami p6lnocno-wschodniej Polski, charakteryzujacymi

si¢ jedna z najnizszych dostepnosci terytorialnych w

Europie, a reszta kraju. Wzmacnia spéjnos¢ wewnetrzng

Polski Wschodniej. Stanowi ,.kregostup komunikacyjny

wojewodztwa warminsko-mazurskiego” 1 0§ lokalizacji

najbardziej konkurencyjnych gmin wojewddztwa. Wartym
podkreslenia jest fakt powiazania DK 16 z S 7 w wezZle

Ostréda, co stanowi przyklad synergii sieciowej uktadu

transportowego Polski zardwno wewnetrznej (regionu) jak i

zewnetrznej (Polska, kraje baltyckie).

Dodatkowo jest to jedyny projekt, ktérego realizacja moze

istotnie poprawic sytuacje podregionu elckiego - obszaru o

ekstremalnie niskiej dostepnosci komunikacyjnej (wedlug

KSRR), gdzie czas dojazdu samochodem do miasta

wojewodzkiego przekracza 90 min — tj. czas minimum

skomunikowania podregionéw ze stolica regionu. Realizacja
inwestycji wydatnie przyczyni si¢ do skrocenia tego czasu
podrézy.

Realizacja projektu gwarantuje najwigksza mozliwa poprawe

dostepnosci transportowej regionu zajmujacego ostatnie

miejsca we wszelkich (europejskich — ESPON 1 krajowych -

PAN) rankingach dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej. W

wyniku  pelnej modernizacji DK 16  Wskaznik

Miedzygaleziowej Dostepnosci Transportowej (WMDT) dla

wojewodztwa warminsko-mazurskiego wzroénie do wartosci

2,37 %. Podczas gdy w przypadku realizacji zadan na

drogach ekspresowych przebiegajacych w  granicach

wojewddztwa W-M WMDT wzréstby od 1,40 % do 2,29 %.

WMDT jest wykorzystywany przez Instytut Geografii

Przestrzennego Zagospodarowania PAN w badaniach nt.

dostepnosci transportowej kraju i stanowi odniesienie dla

ewaluaciji zlecanych przez wladze krajowe.

W wyniku realizacji inwestycji nastapi dostosowanie drogi

krajowej nr 16 do parametrow technicznych drogi gtownej

przyspieszonej GP i w efekcie nastapi rowniez:

- kategoryzacja podstawowego dla regionu ukiadu
komunikacyjnego oraz hierarchizacja powiazan =z
pozostalymi drogami publicznymi,

- poprawa warunkéw transportowych regionu poprzez
zapewnienie wydajnych 1  bezpiecznych  polaczen
drogowych,

- poprawa  warunkéw 1 bezpieczenstwa  ruchu
tranzytowego, a takze lokalnego,

- skrécenie czasu podrézy tranzytowych w regionie, a takze
posrednio podrézy lokalnych,

- wyprowadzenie ruchu tranzytowego z Mragowa, Orzysza,
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Etku
- poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej catego regionu, a w
szczegdlnosci Mragowa, Orzysza 1 Elku.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

do 2020 t.

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

- Gotowy STES (Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowe)

— Decyzja o uwarunkowaniach §rodowiskowych: I kwartat
2015

Miejsce realizacji

W wojewodztwie warminsko-mazurskim: powiat mragowski,
powiat piski, powiat efcki.

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

GDDKIA oddziat w Olsztynie

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dzialan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$¢/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia Rozwoju Transportu 2020 (2030);

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030

— Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025;

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej” (KOM(2011)
650);

— Baltic Gateway Quick Start Programme w ramach
transnarodowego projektu Baltic Gateway.

Orientacyjny koszt catkowity

- Mragowo-Elk: 2,484mld zt (621 mln euro)

przedsiewzigcia
Zro6dlo finansowania — PO TS 2014-2020 lub w caloéci budzet pasistwa,
przedsiewziccia — Krajowy Fundusz Drogowy,

— budzet panistwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzie¢ komplementarnych:
1. Rewitalizacja linii kolejowej nr 353 na odcinku Jablonowo Pomorskie-Itawa-Olsztyn-Korsze.
2. Rewitalizacja wraz z elektryfikacja i dobudowa drugiego toru linii kolejowej nr 38 na odcinku

Korsze-Elk.

3. Budowa/przebudowa linii kolejowej RAIL BALTICA w granicach wojewddztw warmirisko-

mazurskiego (E75).

4. Budowa drogi ekspresowej S 61 (Via Baltica) na odcinku msc. Szczuczyn- msc. Raczki

5. Budowa drugiej jezdni dk 16 na odcinku Olsztyn — Biskupiec
6. Przebudowa dk 16 na odcinku Borki Wielkie - Mragowo

Indykatywna lista regionalnych przedsiewzi¢¢ komplementarnych:
1. Modernizacja DW 651 Goldap — Dubeninki — granica wojewodztwa.

Przedsiewzigcie priorytetowe: 1.8. Kolejowe przedsiewzigcia multilokalizacyjne stuzace
poprawie bezpieczenstwa na newralgicznych skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami
w wojewodztwie warminsko-mazurskim

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow

Obszar strategicznej interwencji:
— Polska Wschodnia,
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rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

= Tygrys Warminsko-Mazurski.

Przedsigwzigcie priorytetowe wpisuje si¢ w horyzontalne
podejscie do probleméw wystepujacych na polskiej sieci
kolejowej.

Budowa bezkolizyjnego skrzyzowania dwupoziomowego -
wiaduktu kolejowego w ciggu drogi krajowej Nr 16 na
skrzyzowaniu z linig kolejowa nr 9 (E65) Warszawa - Gdynia
miedzy Itawa a Stradomnem zostala pominieta podczas
modernizacji linii E65, ktorej celem bylo dostosowanie do
ruchu pociagéw z predkoscia 120-160 km/h i wigkszej.
Rezygnacja z budowy powoduje miejscowo koniecznos$é
zwalniania pociagéow (w przysztosci bedzie dotyczylo to
réwniez Pendolino). Przejazd kolejowy z rogatkami stanowi
réwniez waskie gardlo na DK 16 (drogi w sieci
kompleksowej TEN-T), utrudniajac ruch kolowy w
kierunku Grudziadza (dowigzanie do A 1) i Ilawy oraz
Olsztyna, a takze ogranicza bezpieczenstwo ruchu
kolejowego i kolowego w ciagu DK 16. Rozwigzaniem jest
budowa wiaduktu nad linig kolejowa nr 9 (E65), ktéra
stanowi korytarz sieci bazowej TEN-T Baltyk-Adriatyk.
przez PKP PLK S.A.

Budowa wiaduktu kolejowego w ciagu DW 536 nad liniq
kolejowa E 65 Warszawa-Gdynia w miescie Itawa jest
konieczna ze wzgledu na polozenie przejazdu kolejowego
na poziomie szyn w $cistym centrum miasta, w miejscu
intensywnego ruchu miejskiego powodujac zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu. DW 536 stanowi lacznik DK 16 i
DK 15, przy czym przejazd kolejowy w jej ciagu stanowi
waskie gardlo 1 powoduje ograniczenie przepustowosci tej
waznej dla ruchu miejskiego 1 tranzytowego trasy. Brak
obwodnicy Ilawy determinuje  rozproszenie  ruchu
tranzytowego, w tym ci¢zkiego, w obszarze miasta, a
przejazd kolejowy dodatkowo wplywa na kongestie.
Rozwigzaniem jest budowa wiaduktu nad linig kolejowa nr 9
(E65) przez PKP PLK S.A, przy czym wladze miasta Itawy
deklaruja  wspoétfinansowanie —inwestycji ze $rodkéw
wlasnych oraz dysponuja wstepng koncepcja budowy.

Usprawnienie ruchu drogowego w Ostrédzie poprzez
budowe bezkolizyjnego wiaduktu nad torami kolejowymi w
ciagu drogi powiatowej 1243 N jest konieczna ze wzgledu na
polozenie  przejazdu kolejowego na poziomie szyn w
$cistym centrum miasta, w miejscu intensywnego ruchu
miejskiego 1 stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu.
Ponadto przejazd kolejowy znajduje si¢ na linii kolejowej nr
353 (sie¢ kompleksowa TEN-T), ktoéra stanowi wazny
korytarz w ruchu towarowych i pasazerskim, a przejazd na
poziomie szyn istotnie wplywa na ograniczenie plynnosci i
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bezpieczenstwa ruchu pociagéw. Rozwiazaniem jest budowa
wiaduktu nad linig kolejowa nr 353 przez PKP PLK S.A,
przy czym partnerzy Powiat Ostrédzki z siedziba w
Ostrodzie 1 Gmina  Miejska  Ostréda  deklaruja
wspoltinansowanie inwestycji ze Srodkéw wlasnych.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

do 2020 t.

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

— wstepna koncepcja budowy wiaduktu kolejowego w
ciagu DW 536.

Miejsce realizacji

W wojewddztwie warminsko-mazurskim: powiat ostrodzki,
powiat itawski

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

PKP PLK S.A

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dziatan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
koniecznosé/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia Rozwoju Transportu 2020 (2030);

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030

— Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025;

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej” (KOM(2011)
650);

— Master Plan dla Transportu Kolejowego do roku 2030.

Orientacyjny koszt catkowity
przedsiewzigcia

- Budowa bezkolizyjnego skrzyzowania dwupoziomowego
wiaduktu kolejowego w ciagu drogi krajowej Nr 16 na
skrzyzowaniu z linig kolejowa E65 Warszawa- Gdansk
miedzy Itawg a Stradomnem: 15 mln zt.

- Przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej Nr 536
z linia kolejowa E 65 Warszawa-Gdynia w miescie Itawa:
40 mln. z1.

- Usprawnienie ruchu drogowego w Ostrédzie poprzez
budowe bezkolizyjnego wiaduktu nad torami kolejowymi:
60 mln z1.

Razem 115 mln zt.

Ztr6dlo finansowania
przedsiewzigcia

- PO IiS 2014-2020,

— Fundusz Kolejowy,

— budzet panstwa,

— budzet samorzadu miasta Itawa (DW 530),

— budzet partneréw Powiatu Ostrédzkiego z siedziba w
Ostrédzie 1 Gminy Miejskiej Ostréda.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsi¢wzie¢ komplementarnych:
1. Rewitalizacja linii kolejowej nr 353 na odcinku Jablonowo Pomorskie-Itawa-Olsztyn-Korsze.
2. Rewitalizacja wraz z elektryfikacja i dobudowa drugiego toru linii kolejowej nr 38 na odcinku

Korsze-Elk..

3. S 7 —budowa drogi ekspresowej S 7 Milomlyn-Olsztynek

26




Przedsigwzigcia aplikujace do programoéw krajowych
wspotfinansowanych ze srodkow UE

II. Przedsigwzigcia inwestycyjne majace na celu poprawe dostepnosci obszaréow o
najnizszej dostegpnosci multimodalnej w FEuropie, a takze innych obszaréw
problemowych oraz wzrost spéjnosci wewnetrznej wojewddztwa, w tym poprawy
dostepu do ustug publicznych.

Przedsigwzigcie priorytetowe: II.1. Budowa drogi ekspresowej S 61 (Via Baltica) na

odcinku msc. Szczuczyn- msc. Raczki
PRIORYTET

Uzasadnienie realizacji — Obszar strategicznej interwencji:

przedsiewzigcia w kontekscie —  Polska Wschodnia.

proponowanych celow

rozwojowych obszaru Polaczenie drogowe w ciagu S 61/Via Baltica stanowi
objetego kontraktem element strategicznego korytarza sieci bazowej TEN-T.

Zostalo ono uwzglednione na liscie indykatywnej projektu
Rozporzadzenia  Parlamentu  Europejskiego 1 Rady
ustanawiajacego instrument ,Ff.aczac FBEurope” posrod
transgranicznych projektéw drogowych predestynowanych
do wspolfinansowania. Droga stanowi¢ bedzie element
korytarza transportowego pelniacego funkcje gléwnej drogi
taczacej panstwa nadbaltyckie: przebiegajacego z Finlandii
(z Helsinek promem do Tallina) przez Estonig, fotwe,
Litwe i Polske. Usprawnieniu ulegnie tranzyt w kierunku
krajow baltyckich rozproszony po drogach krajowych
poétnocno-wschodniej Polski nie spetniajacych kryteriow dla
tego typu ruchu, a takze poprawiona zostanie dostepnosé
transportowa atrakcyjnych turystycznie obszaréw Mazur.
Ruch w ciggu DK 61 charakteryzuje si¢ znaczna dynamika
przyrostu SDR rzedu ponad 100 % w latach 2005-2010.
Prognozy wskazuja, ze w przypadku wstrzymania realizacji
inwestycji Via Baltica wystapi paraliz komunikacyjny wokot
osrodkéw subregionalnych Polski pin.-wsch., a takze

spadek konkurencyjnosci Polski w eksporcie. Projekt
przyczyni si¢ do rozwoju zachodniej i potnocnej czedci
wojewodztwa  podlaskiego  oraz  wschodniej  czesci
warminsko-mazurskiego.  Dodatkowo  pozwoli  na
wyréwnanie szans rozwoju miast, ktore stracily status miast
wojewodzkich.

Realizacja projektu spowoduje rowniez:

— dostosowanie drogi do obowiazujacych standardéw
technicznych przy przyjeciu drogi klasy ,,S”, predkosci
projektowej Vp = 100 km/h, dostosowanie drogi do
prognozowanego natgzenia ruchu z jednoczesnym
odciazeniem miejscowosci Szczuczyn i Elk od ruchu
tranzytowego,

— usprawnienie ruchu tranzytowego,

— zwigkszenie  bezpieczenistwa  uczestnikéw  ruchu
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drogowego,
— wzrost mobilnosci 0séb i towaréw w ramach wymiany

migdzyregionalnej 1 przezwyci¢zanie peryferyjnosci
komunikacyjnej wojewodztwa warmifsko -
mazurskiego,

— poprawa  wewnetrznej  spojnosci  wojewodztwa

warminsko — mazurskiego.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

Roboty budowlane: Listopad 2016 — Listopad 2019

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

— studium wykonalnosci projektu,

— raport oddzialywania na srodowisko,

— Studium Techniczno — Ekonomiczno - Srodowiskowe
(STES),

— decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacj¢ przedsigwzigcia (DUS) - marzec 2015

— ZRID — wrzesien 2016

Miejsce realizacji

W wojewddztwie warminisko-mazurskim: powiat efcki.

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

GDDKIA oddziat w Olsztynie

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dzialan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$¢/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia Rozwoju Transportu 2020 (2030);

— Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015;

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady w
sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej” (KOM(2011)
650);

— Strategia Rozwoju Spoleczno-Gospodarczego

Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025.

Orientacyjny koszt catkowity

2,165 mld z1 (541 mln euro)

przedsiewzigcia
Zrodlo finansowania - CEF/PO IS 2014-2020,
przedsigwzigcia — Krajowy Fundusz Drogowy,

— budzet panstwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzie¢ komplementarnych:
1. Budowa/Modernizacja Rail Baltica — linia kolejowa E-75 Warszawa-Bialystok-Etk-

Trakiszki/granica pafistwa.

2. Rewitalizacja linii kolejowych nr 38 1 353.
3. Rewitalizacja linii kolejowej 219 Szczytno-Pisz-Elk.
4. Przebudowa DK 16 Elk-Borki Wlk. do standardu GP.

Indykatywna lista regionalnych przedsiewzi¢¢ komplementarnych:
1. Modernizacja DW 651 Gotdap — Dubeninki — granica wojewodztwa.
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Przedsigwzigcie priorytetowe:

Sterowania) Etk.

I1.2. Budowa/przebudowa linii kolejowej RAIL
BALTICA (E75) Etap Biatystok-Etk-Suwatki wraz z LCS (Lokalne Centrum

PRIORYTET

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwencji:
— Polska Wschodnia.

Rail Baltica jest korytarzem bazowym Transeuropejskich
Sieci Transportowych TEN-T. Zostala ujeta wsérdéd 9
korytarzy transportowych o najistotniejszym znaczeniu dla

rozwoju jednolitego europejskiego rynku (jako wschodnia
cze$¢ korytarza bazowego TEN-T: Morze Poélnocne —
Motrze Baltyckie/North Sea - Baltic Corridor). F.aczy
Warszawe przez Kowno i Ryge z Tallinem oraz Helsinkami.
Realizacja projektu wigze si¢ z licznymi korzySciami dla
Polski:

jest to element podstawowej  infrastruktury
warunkujacej  rozwoj  przedsigbiorczosci,  dlatego
realizacja projektu spowoduje wzrost konkurencyjnosci
obszaréw ciazenia korytarza,

znacznie poprawl, poprzez skrécenie czasu jazdy
pociagdbw i zwickszenie  przepustowosci  linii,
dostepno$¢  obszaréw o najnizszej dostepnosci
multimodalnej w skali kraju oraz niskiej w skali Unii
Europejskiej,

poprawi  spdjnos¢  podinocno—wschodniej  Polski,
wzmocni sieciowe polaczenia regionalne z Olsztynem
1 Bialymstokiem, poprawi dostepnos¢ transportowq
mniejszych o$rodkéw miejskich m.in. Olecka, a takze
skomunikuje ten obszar z siecig kolejowq kraju,
znaczaco wplynie na wzrost intermodalnosci transportu
w Polsce (jest inwestycja warunkujaca rozwoj sektora
ustug logistycznych na pélnocnym-wschodzie kraju,
m.in. w Elku wskazano lokalizacj¢ terminala
intermodalnego kompleksowej sieci TEN-T); obszar
pin.-wsch. Polski stanowi waskie gardlo na sieci
osrodkow logistycznych w kraju 1 Europie, brak
infrastruktury w tym zakresie stanowi gléwna
przyczyne niewykorzystywania potencjalu  rozwoju
eksportu z Polski do krajow baltyckich 1 Federacji
Rosyjskiej (co zostalo potwierdzone m.in. w trakcie
dialogu Rady do spraw transportu intermodalnego
powolanej przez Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej RP),

dzigki zwigkszeniu ilosci tadunkéw przewozonych
koleja ~ zmniejszona  zostanie presja  transportu
drogowego na  wyjatkowo cenne  $rodowisko
przyrodnicze obszaru cigzenia, ktory stanowi obszar o
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najwyzszym nasyceniu terenami NATURA 2000 w
Polsce,

— projekt ten stanowi réwniez priorytetowe zadanie w
skali Europejskiej Polityki Transportowe;j,
dotychczasowe prace w ramach m.in. Rail Baltica Task
Force z udziatem witadz RP wskazuja na przyspieszenie
prac po polskiej stronie korytarza; spojnosé
zaawansowanych — projektow po  stronie  paistw
baltyckich  oraz  polaczenia  Warszawa-Bialystok
uzalezniona jest od realizacji prac na odcinku Biatystok-
Elk-Trakiszki w nadchodzacej perspektywie,

— sprawne przygotowanie 1 realizacja inwestycji ma
znaczenie ze wzgledu na konkurencyjne plany kolei
rosyjskich RZD, ktére w porozumieniu z kolejami
stowackimi oraz austriackimi planuja  utworzy¢
konkurencyjny korytarz linii szerokotorowej, ktory
przejmie potoki w uktadzie poludnikowym 1 pozbawi
Polske roli waznego ogniwa w przewozach wschod-
zachéd.

Nalezy podkreslié, ze na tym odcinku kluczowa jest

budowa linii dwutorowej z uwagi na prognozowane

nat¢zenie towarowego ruchu tranzytowego, a takze
pasazerskiego w relacjach transgranicznych i na Mazury.

Projekt obejmujacy lini¢ jednotorows wyraznie obnizy

efektywnos¢  poniesionych  nakladéw 2z  powodu

ograniczonej przepustowosci sieci.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

2020

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

— studium wykonalnosci projektu,
— czg¢Sciowy raport oddzialywania na srodowisko. Czes§é

obejmujaca woj. podlaskie wymaga zmian po decyzji
RDOS w Bialymstoku.

Miejsce realizacji

wojewodztwo warminisko-mazurskie, wojewodztwo
podlaskie

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

PKP Polskie Linie Kolejowe SA

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dziatan, program dzialan,
itp.,) z  ktérych  wynika
koniecznosé¢/potrzeba  realizacji
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia Rozwoju Transportu 2020 (2030);

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030

— Master Plan dla Transportu Kolejowego do roku 2030;

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej” (KOM(2011) 650);

— Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025.

Orientacyjny koszt catkowity
przedsiewzigcia

- 5 mld z1 linia dwutorowa (1250 mln euro)
- 2,5 mld zt linia jednotorowa (625 mln euro)

Zrodto finansowania

— Instrument Yaczac Europe/ PO IS 2014-2020,
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przedsigwzigcia

— Krajowy Fundusz Kolejowy,
— Budzet panistwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzie¢ komplementarnych:

1. Modernizacja drogi ekspresowej Via Baltica.
2. Modernizacja drogi krajowej nr 16 na odcinku Borki Wielkie — Etk.
3. Modernizacja linii kolejowych nr 353 gr. wojewddztwa-Korsze i nr 38 Korsze-Elk.

Przedsiewzigcie priorytetowe: II.3.Modernizacja/rehabilitacja linii kolejowej nr 219 na

odcinku Szczytno-Pisz-Etk

PRIORYTET

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Jest to linia znaczenia makroregionalnego, ktéranacnia
powiazanie z wojewodztwem podlaskimRealizacja projektu
to  strategiczna  inwestycja z  punktu  widzenia
skomunikowania  regionalnego  portu lotniczego W
Szymanach z obszarami, ktére potencjalnie stanowia jeden z
najistotniejszych kierunkéw zasilania podréznymi. Wynika
to z faktu, ze wschodnie Mazury oraz przylegajaca czgsc
wojewodztwa podlaskiego dzigki tej linii kolejowej uzyskaja
najdogodniejsze i najszybsze polaczenie z portem lotniczym
w Polsce. Projekt jest komplementarny z realizowana w
perspektywie 2007-2013 rewitalizacja linii kolejowej 219 na
odcinku Olsztyn - Szczytno i lacznica do terminala w
Szymanach (linia 35). Przyczyni si¢ on do integracji
regionalnego portu lotniczego z siecig kolejows kraju, w tym
siecia. TEN-T (Rail Baltica — E75, linie 353 oraz 38), co
powinno  istotnie  zwickszy¢  liczbe  obstugiwanych
podréznych.

Ponadto linia kolejowa nr 219 na odcinku Szczytno-Pisz-Etk
stanowl ciag komunikacyjny integrujacy wazne osrodki
turystyczne Mazur m.in. Ruciane-Nida 2z gléwnymi
o$rodkami miejskimi tj. Olsztynem 1 Elkiem, przez ktére
przebiegaja korytarze transportowe sieci TEN-T. Pozwala
ona na skomunikowanie transportem kolejowym czesci
Mazur, ktora charakteryzuje si¢ skrajnie niskg dostepnoscia
transportowa (posiada réwniez ograniczone mozliwosci
rozwoju alternatywnych gale¢zi transportu z uwagi na
wrazliwe §rodowiskowo obszary). Linia kolejowa ma istotne
znaczenie dla rozwoju spoleczno-gospodarczego m.in. ze
wzgledu na odbywajacy si¢ nia ruch towarowy na potrzeby
funkcjonujacych tam zakladéw produkcyjnych z branzy
przemyslu drzewnego zatrudniajacych przeszio 1,5 tys. oséb
(na obszarach o wysokim wskazniku bezrobocia). W wyniku
realizacji projektu czas przejazdu pociagu na tej trasie
zostanie znacznie skrécony oraz poprawie ulegnie
bezpieczenistwo w ruchu kolejowym i drogowym m.in.
poprzez zmiang kategorii przejazdéw kolejowych z D (bez
rogatek 1 samoczynnej sygnalizacji przejazdu - SSP) na
kategori¢ C (wyposazone w SSP).

Przewidywany okres realizacji

do 2020 t.
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przedsiewzigcia

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

— Wstepna analiza mozliwo$ci wykonania 2z analiza
docelowych parametréw technicznych poszczegdlnych
odcinkéw linii kolejowej oraz szacunkowych kosztow
prac.

Miejsce realizacji

W wojewodztwie warminisko-mazurskim:
szczycienski, powiat piski, powiat elcki.

powiat

Instytucja odpowiedzialna za
realizacj¢ przedsigwzigcia

PKP PLK S.A. oddzial w Olsztynie

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dzialan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$¢/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

-Strategia Rozwoju Transportu 2020 (2030);
-Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025.

Orientacyjny koszt catkowity

- 198,56 mln zt (ok. 47,5 mln euro)

przedsi¢wzigcia
Zrédlo finansowania — Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020,
przedsigwzigcia — Fundusz Kolejowy,

— budzet panistwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzie¢ komplementarnych:
1. Rewitalizacja wraz z elektryfikacja i dobudowa drugiego toru linii kolejowej nr 38 na odcinku

Korsze-Elk.

2. Budowa/przebudowa linii kolejowej RAIL BALTICA w granicach wojewddztwa

warminsko-mazurskiego (E75).

3. Budowa drogi ekspresowej S 61 (Via Baltica) na odcinku msc. Szczuczyn- msc. Raczki

4. Budowa drogi krajowej DK 16 na odcinkach Borki Wielkie-Mragowo-Elk ( z wylaczeniem

obwodnicy Elku).

Przedsigwzigcie priorytetowe: I1.4. Rewitalizacja linii kolejowej 353 odc. granica IZ PKP

PLK w Olsztynie — Itawa- Korsze oraz linii kolejowej Korsze-Elk (38) PRIORYTET
Uzasadnienie realizacji Obszar strategicznej interwencji:

przedsiewzigcia w kontekscie — Polska Wschodnia.

proponowanych celow

rozwojowych obszaru Linie kolejowe 353 oraz 38 to element korytarza

objetego kontraktem

Transeuropejskich  Sieci  Transportowych TEN-T, sieci
kompleksowej. Jest to polaczenie integrujace korytarz Baltyk
-Adriatyk (zachodnia — E65) z korytarzem Morze Pélnocne-
Baltyk (Rail Baltica), nalezacych do 9 najwazniejszych
korytarzy transportowych TEN-T, komplementarne z
drogowym korytarzem TEN-T (sie¢ bazowa) Via Baltica.
Realizacja projektu zwigckszy dostepnos¢ wojewodztwa
warminsko-mazurskiego, w tym podregionu elckiego
nalezacego do obszarow o najnizszej dostepnosci
multimodalnej w Polsce oraz Unii Europejskiej. Ponadto,
realizacja projektu:
— wychodzi naprzeciw obecnej skali przewozéw na linii
kolejowej 353 prowadzacej do kolejowego przejscia
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granicznego w Skandawie, gdzie notowane sa najwicksze
potoki  towardw w  wojewodztwie — warminsko-
mazurskim, gléwnie konteneréw przewozonych na
potrzeby rynku automotive,

— poprawi konkurencyjno$¢ przewozéw pasazerskich w
relacjach wokot aglomeracji  olsztynskiej gdzie wg.
danych zakladu Przewozow Regionalnych generowane
sa najwigksze potoki ruchu pasazerskiego (w Olsztynie
oraz w kierunku atrakcyjnych turystycznie Mazur).
Sredniodobowe  natezenie w  pasazerskim  ruchu
regionalnym na linii 353 w granicach wojewddztwa
dochodzi do 3000 pasazerow i 18 pociagéw w obu
kierunkach,

— skroci czas przejazdu na trasie zachodnia granica
wojewodztwa — Etk o 42,5 minuty,

— poprawi bezpieczenstwo w ruchu kolejowym oraz
drogowym m.in. poprzez zmiang¢ kategorii przejazdow
kolejowych z D (bez rogatek 1 samoczynnej sygnalizacji
przejazdu - SSP) na kategorie C (wyposazone w SSP),

— zmniejszy natezenie ruchu cigzarowego na drogach
obszaru cigzenia linii kolejowej dzicki modernizacii
infrastruktury (m.in. wymianie podkladéow drewnianych
na strunobetonowe oraz wymianie szyn), co zwigckszy
przepustowos¢ linii kolejowej oraz pozwoli na obstuge

cigzkich sktadéw towarowych o nacisku ponad 20 t na

os.
— poprawi  spojnos¢  poédinocno—wschodniej  Polski,
wzmocni  sieciowe  polaczenia  miedzyregionalne

Poznania, Torunia, Olsztyna i Bialegostoku.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

do 2020 r.

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

— FEik — Korsze rewitalizacja istniejacego odcinka z jego
elektryfikacja — w przygotowaniu postgpowanie na
studium wykonalnosci projektu — odbiér dokumentacji
w 2015 r.

Miejsce realizacji

Wojewddztwo warminsko-mazurskie

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

PKP Polskie Linie Kolejowe SA

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dziatan, program dziataq,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$¢/potrzeba realizacji
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia Rozwoju Transportu 2020 (2030);

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030;

— Master Plan dla Transportu Kolejowego do roku 2030;

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie unijnych  wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej” (KOM(2011) 650);

— Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025.

Orientacyjny koszt catkowity
przedsiewzigcia

— granica IZ Olsztyn — Korsze — 113,15 mln z1 (28,3 mln

euro),
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— Korsze - Elk (rewitalizacja istniejacego odcinka z jego
elektryfikacja) — 400 mln z1 (100 mln euro)

Ztr6dlo finansowania
przedsiewzigcia

- PO IiS 2014-2020,
— Fundusz Kolejowy,
— budzet panistwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsi¢wzie¢ komplementarnych:

1. Budowa/przebudowa linii kolejowej RAIL BALTICA (E75) etap Biatystok-Etk-Suwalki.
2. Budowa drogi ekspresowej S 61 (Via Baltica) na odcinku Ostréw Mazowiecka-Budzisko.
3. Rewitalizacja linii kolejowej nr 216 Olsztyn-Dzialdowo.

Przedsigwzigcie priorytetowe: 11.5. Budowa obwodnicy Dobrego Miasta w ciggu DK 51

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwencji:
Polska Wschodnia.

Droga krajowa nr 51 na analizowanym odcinku obsluguje
ruch tranzytowy i lokalny. Wystepuje tam duza liczba
skrzyzowan z drogami lokalnymi oraz duza liczba zjazdow.
W niedalekiej przyszio$ci na najbardziej obciazonych
skrzyzowaniach =~ wystapi problem z przepustowoscia.
Gléwnym obcigzeniem jest ruch ciezkich pojazdow
tranzytowych poruszajacych si¢ po drodze krajowej nr 51 w
kierunku granicy przejScia granicznego z Federacja
Rosyjska/Obwodem Kaliningradzkim w Bezledach.
Inwestycja  przyczyni si¢  do usprawnienia  ruchu
tranzytowego w kierunku drogowego przejécia granicznego
w Bezledach (najbardziej obciazonego przejscia granicznego
z FPederacja Rosyjska), wplynie korzystnie na poprawe
skomunikowania miasta ciazacego do stolicy wojewddztwa,
ktére obecnie pozbawione jest dogodnego polaczenia ze
wzgledu na ucigzliwo$¢ ruchu ci¢zarowego, a takze
przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu.
Realizacja inwestycji docelowo stanowi¢ bedzie element
korytarza transportowego w kierunku granicy z Federacjq
Rosyjska po realizacji przebudowy drogi DK 51 Olsztyn-
Bezledy na  pozostalych  odcinkach.  Projekt  jest
komplementarny z modernizacja ciagu transportowego do
granicy w relacji S 7/S51/Pin. Obwodnica Olsztyna/DK 51.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

po 2015 r.

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

Wykonany STES - 03.12.2012

Miejsce realizacji

W wojewddztwie warminsko-mazurskim, powiat olsztynski

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

GDDKIiA/Olsztyn

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dzialan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$é/potrzeba realizacji

— Strategia  rozwoju  spoleczno -  gospodarczego
wojewodztwa warminsko-mazurskiego do 2025 rok.
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przedmiotowego przedsiewzigcia

Orientacyjny koszt catkowity 200 mln zt (50 mln euro)
przedsiewzigcia

Zr6dlo finansowania — PO TS 2014-2020,
przedsiewzigcia —

Krajowy Fundusz Drogowy,

— budzet panistwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsi¢wzie¢ komplementarnych:
1. Budowa drogi ekspresowej S51 od wezla Olsztynek do wezta Tomaszkowo.
2. Budowa Obwodnicy Olsztyna.

3. DK 16 - Budowa drogi krajowej DK 16 na odcinkach Borki Wielkie-Mragowo-Elk (z

wylaczeniem obwodnicy Etku).
4. S 7 —budowa drogi ekspresowej S 7 Olsztynek- Warszawa.
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Przedsigwzigcie priorytetowe: I1.6. Przebudowa drogi krajowej DK 53 Leleszki-Jecznik

do parametrow 2+1

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwencji:
— Polska Wschodnia.

DK 53 na odcinku Olsztyn-Szczytno stanowi polaczenie
drogowe stolicy regionu z powstajacym regionalnym portem
lotniczym w  Szymanach k. Szczytna. Przewidywane
zwickszenie natezenia ruchu w kierunku portu lotniczego
wymaga przebudowy najbardziej niebezpiecznego odcinka
DK 53 - Leleszki-Jecznik. Teren, na ktérym zlokalizowany
jest ten odcinek DK 53 zostal zakwalifikowany jako falisty.
Dtugos¢ odcinkéw bez mozliwosci wyprzedzania wynosi
okoto 79%. Srednia predkos¢ ruchu osobowego to jedynie
60 km/h. Wyniki analizy §wiadcza o potrzebie przebudowy
analizowanego odcinka w celu poprawy geometrii trasy w
planie i profilu.

Nowy przebieg drogi zapewni lepsze warunki jazdy w
kierunku Ostrol¢ki 1 regionéw Polski Wschodniej oraz w
kierunku przejs¢ granicznych z krajami Europy Wschodniej.
Poprawa polaczenia komunikacyjnego stanowi¢ bedzie
impuls dla rozwoju przedsigbiorczosci w obszarze cigzenia
drogi oraz portu lotniczego w Szymanach.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

Po roku 2015

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

—  Wykonany w 2009 r. projekt budowlany i wykonawczy.
Dokumentacja wymaga aktualizacji.

Miejsce realizacji

W wojewodztwie warminsko-mazurskim:

szczycienski.

powiat

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

GDDKIA oddzial w Olsztynie

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dzialan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$¢/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia rozwoju spoleczno-gospodarczego
wojewodztwa warminsko-mazurskiego do 2025 rok.

Orientacyjny koszt catkowity

159,5 mln zt (39,88 mln euro)

przedsiewzigcia
Zrodlo finansowania - PO IS 2014-2020,
przedsiewzigcia — Krajowy Fundusz Drogowy,

— budzet panistwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsi¢wzie¢ komplementarnych:
1. Budowa Obwodnicy Olsztyna S51/DK 16.

2. Budowa S 7 Olsztynek-Warszawa.

3. Rewitalizacja linii kolejowej nr 219 Szczytno-Pisz-Elk.
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Przedsigwzigcia aplikujace do Regionalnego Programu Operacyjnego
Warmia i Mazury 2014-2020 wspoétfinansowane ze srodkow budzetu panstwa

Przedsiewzigcie priorytetowe: II.7. Modernizacja/rehabilitacja linii kolejowej nr 221 na

odcinku Gutkowo-Braniewo

PRIORYTET

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Linia kolejowa nr 221 stanowi wazny ciag komunikacyjny
taczacy ~ oSrodek  powiatowy Braniewo ze  stolicg
wojewodztwa. Ponadto z uwagi na umowe o malym ruchu
granicznym 1 zwigzany z nig dynamiczny wzrost potokéw
podréznych w relacji z/do Obwodu Kaliningradzkiego
potrzebna jest alternatywa dla ruchu kolowego, ktéry

obecnie dominuje w tej relacji. Prowadzone sa
zaawansowane rozmowy ze strona rosyjska celem
uruchomienia regularnych polaczen kolejowych przez

przejscie graniczne Mamonowo/Braniewo, ktére pozwola
skomunikowa¢ oba regiony. Jednakze, aby czas przejazdu
stal si¢ konkurencyjny w stosunku do ruchu drogowego
niezbedna jest modernizacja infrastruktury kolejowej w ciagu
linii nr 221.

Dotychczasowe doswiadczenia z realizacji umowy o malym
ruchu granicznym, tj. wzrost wymiany handlowej, wzrost
ruchu turystycznego i w celach biznesowych w obu
kierunkach czynia projekt perspektywicznym. Realizacji
projektu sprzyja istnienie toru o europejskim rozstawie osi
réwniez po stronie rosyjskiej az do Kaliningradu, dzigki
czemu nie jest konieczna zmiana taboru na granicy (mozliwa
jest realizacja polaczen kolejowych jednym taborem).

W wyniku realizacji projektu czas przejazdu ulegnie
skroceniu, czyniac polaczenie Olsztyn-Braniewo 1 dalej do
Obwodu Kaliningradzkiego atrakcyjnym. Ponadto poprawie
ulegnie bezpieczenstwo w ruchu kolejowym i drogowym
m.in. poprzez zmiang kategorii przejazdéow kolejowych z D
(bez rogatek i samoczynnej sygnalizacji przejazdu - SSP) na
kategori¢ C (wyposazone w SSP).

Przewidywany okres realizacji
przedsigwzigcia

do 2020 r.

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

— Wstepna analiza mozliwosci wykonania 2z analizg
docelowych parametréw technicznych poszczegdlnych
odcinkéw linii kolejowej oraz szacunkowych kosztow
prac.

Miejsce realizacji

W wojewddztwie warmifnsko-mazurskim: powiat olsztynski,
powiat lidzbarski, powiat braniewski.

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

PKP PLK S.A oddzial w Olsztynie

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dzialan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$¢/potrzeba realizacji
przedmiotowego przedsiewzigcia

-Strategia Rozwoju Transportu 2020 (2030);
-Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025;
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Orientacyjny koszt catkowity - 219 mln zt (ok. 52,4 mln euro)
przedsigwzigcia

Zrédlo finansowania — Regionalny Program Operacyjny WiM 2014-2020,
przedsiewziccia — Fundusz Kolejowy,
— budzet panistwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzie¢ komplementarnych:
1. Budowa obwodnicy Dobrego Miasta w ciagu DK 51.
2. Budowa drogi ekspresowej 51 od wezta Olsztynek do wezta Tomaszkowo.
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Przedsiewzigcia aplikujace do finansowania ze §rodkow budzetu panstwa

Przedsigwzigcie priorytetowe:

I1.8. Program Wieloletni pn. ,Narodowy program

przebudowy drég lokalnych 2014-2020 w wojewddztwie warminsko-mazurskim.

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwencji:
— Polska Wschodnia.
— obszary o stabym dost¢pie do ustug publicznych.

Celem strategicznym Programu jest podniesienie poziomu i
jakosci zycia spolecznosdci lokalnych oraz zwigckszenie
efektywnosci instytucji publicznych dzigki intensyfikacji
rozwoju bezpiecznej, spojnej, funkcjonalnej, efektywnej
infrastruktury drogowej przy wsparciu dzialan samorzadu
gminnego i powiatowego na rzecz modernizacji i budowy
drég lokalnych o kluczowym znaczeniu. Program wspieral
bedzie tworzenie powigzan sieci drég powiatowych i
gminnych 2z siecia drég wojewddzkich 1 krajowych,
prowadzac do poprawy dostepnosci lokalnych os$rodkéw
gospodarczych.

Istotnym celem programu w wojewodztwie warminsko-
mazurskim  byloby  zwigkszenie dostgpu do uslug
publicznych w powiatach o bardzo wysokiej (oraz wysokiej
w  zalezno$ci od dostgpnosci  $rodkéw  finansowych)
intensywnosci problemu (delimitacja: OSI ~ Obszary o
stabym dostepie do ustug publicznych Strategii rozwoju
spoleczno-gospodarczego ~ wojewoddztwa  warminsko-
mazurskiego do 2025 roku).

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

2014-2020

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

Miejsce realizacji

Wojewddztwo warminsko-mazurskie

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

Gminy i powiaty wojewodztwa warminisko-mazurskiego

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dziatan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$¢/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia  rozwoju  spoleczno -  gospodarczego
wojewodztwa warminsko-mazurskiego do 2025 rok.

Orientacyjny koszt catkowity

966 mln z1. (241,5 mln euro)

przedsi¢wzigcia
Zrodlo finansowania — budzet panstwa,
przedsigwzigcia — budzety gmin i powiatdw wojewoddztwa warminsko-

mazurskiego.
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Przedsigwzigcia aplikujace do programoéw krajowych
wspotfinansowanych ze srodkéw UE

ITI. Przedsigwzigcia inwestycyjne majace na celu zwigkszenie udziatu morskiego i
srodladowego transportu towarowego i pasazerskiego w wojewodztwie.

Przedsigwzigcie priorytetowe: III.1 Budowa drogi wodnej Yaczacej Zalew Wislany z

Zatoka Gdanska

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwencji:

— Polska Wschodnia.

Budowa drogi wodnej stanowi strategiczny projekt z punktu
widzenia poprawy dostgpnosci transportowej kraju oraz
obszaréw nad Zalewem Wislanym. Inwestycja pozwoli na
przyspieszenie rozwoju jedenastu portéw 1 przystani
polozonych nad Zalewem Wislanym tj. m.in. Fromborka,
Tolkmicka, Krynicy Morskiej, Katéw Rybackich, Nowej
Pasteki oraz portu morskiego w Elblagu, ktére stanowiq
istotny potencjal gospodarczy otaczajacych je obszarow.
Projekt umozliwi wykorzystanie potencjatu wynikajacego z
polozenia portu w Elblagu na skrzyzowaniu morsko-
rzecznych 1 $rédladowych szlakéw wodnych. Potencjal
portu zostanie w pelni odblokowany. Inwestycja zapewni
caloroczng dostepnosé portu od strony morza. Jednoczesénie
zwickszy si¢ efektywnos¢ inwestycji zrealizowanych w
ostatnich latach w portach gmin nadzalewowych oraz w
porcie w Elblagu. Rewitalizacja drogi wodnej Gdansk-Elblag
przez Zalew Wislany stworzy dodatkowe mozliwosci
rozwojowe rowniez portom Tréjmiasta. Umozliwi ona
redystrybucje towaréw z zagrozonych kongestia portow
przez Elblag, jako port wspomagajacy / satelicki, dalej w
glab kraju i w kierunku wschodnim. Projekt przyczyni si¢
réwniez do realizacji zalozen Partnerstwa Wschodniego
umozliwiajac wykorzystanie polskich uktadow
transportowych drogowo-wodnych dla obstugi potrzeb
przewozowych (gléwnie transport towarowy) Ukrainy i
Biatorusi. Dzigki budowie drogi wodnej nastapi skrocenie
transportowych toréw wodnych na Zalewie Wislanym z ok.
60 km do ok. 7 km.

Projekt polegajacy na budowie kanalu zZeglownego przez
Mierzeje Wislana stanowi najbardziej efektywne rozwiazanie
gwarantujace bezposredni dostgp tego obszaru do Zatoki
Gdanskiej 1 Morza Baltyckiego. Szlak wodny prowadzacy rz.
Szkarpawa oraz rz. Martwa Wista w kierunku ujscia do
Morza Baltyckiego nie stanowi alternatywy. Jego stan
techniczny nie pozwala na prowadzenie zeglugi towarowej
na wigkszosci odcinkéw. Problem stanowia obickty
inzynieryjne — zwlaszcza mostowe. Mosty budowane przed
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wojna spelniajg wymagania stawiane dla IIT i IV klasy drogi
wodnej, natomiast mosty nowszej konstrukcji nie spetniaja
wymagan transportu wodnego. Co jednak najwazniejsze
podréz szlakiem wodnym z Elblaga do Gdanska bylaby
znacznie dluzsza, a wiec 1 drozsza. Dodatkowo inwestycja
wymaga poréwnywalnych/wyzszych nakladéw finansowych
niz budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

Do 2020 r.

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

— studium wykonalnosci,
— prognoza oddzialywania na §rodowisko.

Miejsce realizacji

Obszar Zalewu Wislanego

Instytucja odpowiedzialna za Urzad Morski w Gdyni
realizacj¢ przedsigwzigcia
Dokumenty (strategia sektorowa, | —  Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego

plan dziatan, program dziataq,
itp.,) z ktérych wynika
koniecznosé/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025.
—  Strategia Rozwoju Obszaru Gmin Nadzalewowych
—  Petla Zulawska — Miedzynarodowa Droga Wodna E-
70, Koncepcja Programowo-Przestrzenna

— Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta i Gminy
Tolkmicko

Orientacyjny koszt catkowity
przedsiewzigcia

ok. 771,26 mln z1. (192,82 mln euro)

Ztr6dlo finansowania
przedsiewzigcia

— PO IS 2014-2020 lub w caloéci budzet patistwa.
— budzet panstwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzie¢ komplementarnych:

1. S 7 Budowa drogi ekspresowej S7 (Gdansk — Warszawa) na odcinku wezel Koszwaly —

Elblag (wezel Kazimierzowo).

2. Modernizacja/rewitalizacja linii kolejowej nr 204 Malbork-Elblag-Braniewo/Mamonowo.
3. Przebudowa wejscia do portu morskiego w Elblagu.
4. Modernizacja i rozbudowa infrastruktury portu morskiego w Elblagu.

Indykatywna lista regionalnych przedsiewzi¢¢ komplementarnych:

1. Modernizacja linii kolejowej Gutkowo — Braniewo.

Przedsiewzigcie
morskiego w Elblagu

priorytetowe:

II1.2. Modernizacja/budowa infrastruktury portu

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwencji:
— Polska Wschodnia.

Projekt dotyczy realizacji zadan obejmujacych:
— budowe obrotnicy dla statkoéw w Elblagu,
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— budowe bocznicy kolejowej i terminalu nr 2 w Elblagu,

— budowe nowego nabrzeza przy ul. Radomskiej wraz z
przedluzeniem terminala sktadowo-przetadunkowego,

— budowe mostéw na rzece Elblag 1 Kanale Jagiellonskim
wraz z ukladem komunikacyjnym.

Waznym elementem wplywajacym na rozwdj portu jest
budowa 1 modernizacja infrastruktury  techniczne;.
Sukcesywny wzrost przeladunkéw w porcie morskim w
Elblagu, ktory nastapil wraz z otwarciem zeglugi po Zalewie
Wislanym w 2009 r. determinuje rozwdj infrastruktury
technicznej zaréwno na ladzie, jak i na akwenie wodnym.
Dynamika wzrostu przetadunkéw (od 64,8 tys. w 2010 r. do
168 tys ton w 2012 r.) w porcie jest na tyle duza, ze realizacja
inwestycji w infrastrukture portows jest konieczna.
Port posiada 5 basenéw portowych. Znajduje si¢ tu
obrotnica dla statkéw o dl. 120 m. Z uwagi na dynamiczny
rozw6j wymagana jest budowa obrotnicy dla statkéw o
dlugosci 180 m, co przyczyni si¢ do wzrostu przepustowosci
w porcie oraz ulatwi nawigacje 1 obrét wigkszych jednostek.
Rownie wazne jest wzmacnianie potencjatu
przeladunkowego  po  stronie  nabrzeza, a takze
dywersyfikacja struktury przewozoéw z/do portu. Przyczynia
si¢ do tego budowa nowego nabrzeza przy ul. Radomskiej
oraz przedluzenie terminala skladowo-przetadunkowego.
Wraz ze wzrostem przeladunkéow powstala takze potrzeba
budowy terminala przeladunkowego nr 2 wraz z bocznica
kolejowa. Infrastruktura towarzyszaca, tj. nowy terminal na
terenie wielkosci 32 ha, wraz z placami skladowymi,
nabrzezem, basenem portowym, magazynami wychodzi
naprzeciw potrzebom rynku i przyczyni sic do wzrostu
zdolnosci operacyjnych portu.

Ze wzgledu na braki infrastrukturalne obecnie przewozy

z/do portu realizowane sa jedynie droga kolowa. Z racji

dobrego skomunikowania FElblaga z siecia kolejowa,
bliskoscia korytarza E — 65 1 linii nr 220 do Olsztyna
wskazana jest realizacja przewozow w kierunku do i z portu
réwniez transportem kolejowym, co umozliwi budowa
bocznicy kolejowej przy nowym terminalu przetadunkowym

w porcie.

Istotna jest takze poprawa warunkéw nawigacyjnych, ktora

nastapi dzigki budowie mostéw na rzece Elblag i Kanale

Jagiellonskim (wraz 2z ukladem komunikacyjnym), co

pozwoli usprawni¢ ruch zaréwno po stronie drogi wodnej,

jak i miasta Elblaga.

Ponadto w wyniku realizacji projektu nastapi:

- poprawa  warunkéw  nawigacyjnych,  mozliwosci
manewracji jednostek i zwigkszenie przepustowosci, co
pozytywnie wplynie na wolumen przetadunkéw w porcie,

- rozbudowa terminalu pozwoli na cumowanie jednostek -
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Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji
Miejsce realizacji

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia
Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dzialan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$¢/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia
Orientacyjny koszt catkowity
przedsiewzigcia

Zrédto finansowania
przedsiewzigcia

dwa zestawy jednorazowo o dlugosci do 85 m,
miesi¢cznie okolo 12 jednostek, co przy wykorzystaniu
placu przetadunkowego wplynie na wzrost przetadunkéw
w skali miesigca o okoto 12 tys. ton,

- poglebienie rzeki do glebokosci 3,5-4 m, co umozliwi
wejscie do portu wigkszym jednostkom oraz korzystnie
wplynie na warunki nawigacyjne w porcie,

- zwickszenie obrotu towarowego i wymiany handlowej,
wzrost przychodéw z tytutu podatkow CIT, VAT, oplat
celnych i kontrolnych.

do 2020 t.

W wojewodztwie warminsko-mazurskim: miasto powiat
Elblag

- Gmina Miasto Elblag,
- Zarzad Portu Morskiego w Elblagu Sp. z o.o.

-Strategia Rozwoju Transportu 2020 (2030);

-Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025;

- projekt Strategii Rozwoju Elblaga 2020+

- 255 mln zt (ok. 63,75 mln euro)

—  Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020,

— budzet Miasta Elblag,
— budzet Portu Morskiego w Elblagu Sp. z o.0.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzie¢ komplementarnych:
1. Budowa/Przebudowa drogi S 7 Gdansk-Elblag.

2. Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokq Gdanska, .

3. Przebudowa wejscia do portu morskiego w Elblagu.

Indykatywna lista regionalnych przedsigwzi¢¢ komplementarnych:
1. Modernizacja linii kolejowej Gutkowo — Braniewo (220).

Przedsigewzigcie priorytetowe: II1.3. Przebudowa wejécia do portu morskiego w Elblagu

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Modernizacja podejscia do elblaskiego portu polegajaca
gléwnie na poglebieniu toréw podejsciowych pozwoli

zwickszy¢  gwarantowana  gleboko§¢  tranzytowa i
przyjmowac¢ jednostki plywajace o wigckszym zanurzeniu
tzn. o parametrach  100x15x3.5m. Gle¢bokos¢ po

poglebieniu wynosi¢ powinna 3,5 m. Przyczyni si¢ to do
wzrostu  obstugiwanego wolumenu towardw, wzrostu
obrotéw w porcie, poprawi jego efektywno$¢ operacyjng i
bezpieczenstwo nawigacji.

Przewidywany okres realizacji

2018 r. - 2020 r.
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przedsiewzigcia

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

—  Decyzja srodowiskowa RDOS w Olsztynie: 11 kwietnia
2013 1.

Miejsce realizacji

W wojewddztwie warminsko-mazurskim: miasto gmina
Elblag.

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

- Urzad Morski w Gdyni

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dziatan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
koniecznosé/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia Rozwoju Transportu 2020 (2030);

— Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025;

Orientacyjny koszt catkowity
Przedsiewziecia

- 300 mln zt (ok. 75 mln euro)

Zrodto finansowania
Przedsiewzigcia

— Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020,

—  budzet Padstwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzie¢ komplementarnych:
1. Budowa/Przebudowa drogi S 7 Gdarisk-Elblag.

2. Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska.

3. Modernizacja/budowa infrastruktury portu morskiego w Elblagu.

Przedsigwzigcia aplikujace do Regionalnego Programu Operacyjnego
Warmia i Mazury 2014-2020 wspotfinansowane ze srodkéw budzetu panstwa

Przedsigwzigcie priorytetowe: II1.4. ,,Budowa i przebudowa infrastruktury zwigzanej z
rozwojem funkcji gospodarczych na szlakach wodnych Wielkich Jezior Mazurskich wraz

z budowg §luzy ,,Guzianka II”’ i remontem $luzy ,,Guzianka I”’

PRIORYTET

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwencji:
— Polska Wschodnia.

W ramach przedsiewzigcia realizowane bedq umocnienia
brzegowe kanaléw w systemie Wielkich Jezior Mazurskich,
ktére wykonane zostaly w latach 70 ubiegtego wieku i nie
byly dotad remontowane. Ich stan techniczny jest zly.
Charakteryzuja je odcinki zapadni¢te 1 wychylone
ubezpieczenia, zapadliska, odstoni¢te pale kotwiace,
skorodowany beton oraz wystajace prety zbrojeniowe.
Projekt obejmowacé bedzie przebudowe nastgpujacych
umocnien brzegowych:

1. Kanalu Szymonskiego, dt. — 2,36 km.

2. Kanalu Miodunskiego, di. — 1,92 km.

3. Kanalu Grunwaldzkiego, dt. — 0,47 km.

4. Kanatu Taltenskiego, dI. — 1,60 km.

5. Kanatu Wegorzewskiego, dt. — 0,92 km.

6. Kanalu Mlynskiego, di, - 0,70 km.
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7. Kanatu Gizyckiego, d, - 2,13 km.

8. Kanatu Piekna Gora, di. — 0,16 km.

9. Na rzece Pisie w Piszu — wstepnie zmierzona dl. 0,30 km
10. Zaplecza technicznego RZGW w Gizycku - wstepnie
zmierzona dt. 0,60 km.

Ponadto w projekcie zadbamy o infrastrukture systemu
zeglownego, tj.

11. Remont sluzy zeglownej Guzianka I;

Sluza Guzianka I zostala wybudowana w latach 1903-1905.
Jest waznym wezlem komunikacyjnym na szlaku Wielkich
Jezior Mazurskich. Stanowi wodne polaczenie miasta
Ruciane-Nida oraz jeziora Nidzkiego z pozostala czedciq
szlaku zeglownego. W sezonie kazdego dnia przeprawia si¢
w tym miejscu kilkaset jachtéw, motoréwek, kajakéw i
innych obiektéw plywajacych. Korzystaja z niej takze statki
bialej floty.

Realizacja projektu jest niezbedna ze wzgledu na zly stan
techniczny infrastruktury. Z przeprowadzonych analiz
szlakow wodnych wynika, ze $luza Guziankal jest
najbardziej obciazona ruchem §luzg w Polsce. Nie moze
zostaé wylaczona z uzytkowania, gdyz ilos¢ Sluzowan
jednostek wynosi od kilku tygodniowo do ok. 20 000 w
sezonie zeglugowym, co w przypadku czasowego zamknigcia
skutkowa¢ bedzie paralizem ruchu na otaczajacych
akwenach wodnych.

Zly stan  techniczny wurzadzen przy zwickszonej
intensywnosci pracy w sezonie letnim powoduje duza
awaryjno$¢. Konieczno$¢ zmiany napedéw mechanicznych
na hydrauliczne (o malym stopniu awaryjnosci) jest
niezbedna dla dalszego prawidlowego funkcjonowania §luzy,
co zostalo potwierdzone przez komisje RZGW w trakcie
przegladow technicznych Sluzy Guzianka L.
Kompleksowego remontu wymagaja rowniez kanaly
oblegowe wraz z osprze¢tem 1 prowadnicami.

12. Budowa §luzy zeglownej Guzianka II

Sluza Guzianka II bedzie bardzo waznym weztem
komunikacyjnym na szlaku Wielkich Jezior Mazurskich -
stanowigc wodne polaczenie miasta Ruciane-Nida oraz
jeziora Nidzkiego z pozostalg czg¢scig szlaku zeglownego. W
sezonie kazdego dnia przeprawia si¢ w tym miejscu kilkaset
jachtéw, motorowek, kajakéw 1 innych obiektow
plywajacych. Korzystaja z niej takze statki bialej floty.
Istniejaca S$luza bedzie obstugiwaé Sluzowanie statkow
zeglugi pasazerskiej, za§ wybudowana w ramach projektu
dedykowana bedzie gléwnie jachtom. Celem budowy Sluzy
Guzianka II jest:

— odciazenie istniejacej Sluzy w Guziance;

— poprawa bezpieczefistwa na istniejacym stopniu wodnym
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,,Guzianka”;

— poprawa bezpieczenstwa zeglugowego poprzez przejecie
$§luzowania jachtoéw 1 matych jednostek turystycznych;

— w wyniku realizacji projektu powstanie nowa droga wodna
o parametrach klasy wodnej I a,dzi¢ki inwestycji mozliwa
bedzie kontrola regulacji i utrzymania poziomu woéd w
jeziorach Guzianka i Beldany, co przyczyni si¢ do
utrzymania zyjacych w jeziorach organizmoéw i gatunkow,
zwlaszcza w okresach suszy .

Istotne z punktu realizacji projektu i utrzymania jego
trwalodci jest:

13. Zakup poglebiarki kroczacej do konserwacji kanatow,
poglebiania szlakow zeglugowych i robét hydrotechnicznych
na Wielkich Jeziorach Mazurskich;

14. Zakup samobieznej maszyny do prac hydrotechnicznych.

Wykonanie powyzszego zakresu prac poprawi warunki
plywania 1  bezpieczenistwa  uprawiajacych  zegluge
turystyczng, 1 sportows oraz rejsow statkami pasazerskimi na
szlakach  Zeglownych systemu W]JM. Nastapi wzrost
przepustowosci szlakéw wodnych. Projekt stanowi czynnik
warunkujacy rozwdj przewozow pasazerskich turystow
krajowych 1 zagranicznych na trasach Mikolajki-Gizycko-
Wegorzewo.

Przewidywany okres realizacji
Przedsiewzigcia

2015-2022

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

Realizacja  zadania wymaga opracowania projektow
budowlanych dla remontu §luzy Guzianka I, przebudowy
umocnien:  Kanalu  Szymonskiego, = Miodunskiego,
Grunwaldzkiego, Taltenskiego Wegorzewskiego,
Mlynskiego, Gizyckiego, Pigkna Goéra oraz na rz. Pisie w
Piszu i umocnien zaplecza technicznego RZGW w Gizycku
(planowany okres realizacji projektow 2015-2016).

Sluza Guzianka — II posiada opracowana dokumentacje
projektows oraz wydane decyzje m.in. decyzje o lokalizacji
celu publicznego — 10.04.2008 r., 06.10.2009 r.; decyzje o
$rodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji — 11.08.2009
r.; decyzje o pozwoleniu wodnoprawnym dla przeptawki dla
ryb na rzece Nidka — 09.04.2013 r. (planowany okres
realizacji 2015-2017).

Zakup sprzetu wymaga¢ bedzie opracowania SIWZ (zakup
planowany w 2017 r.)

Miejsce realizacji

Wojewddztwo warminsko-mazurskie

Instytucja odpowiedzialna za
realizacj¢ przedsigwzigcia

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie

Orientacyjny koszt catkowity
Przedsiewzigcia

143 mln 21 (ok. 35 mln euro)

Dokumenty (strategia sektorowa,

— Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
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plan dziatan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$¢/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

Wojewddztwa Warminsko- Mazurskiego do roku 2025
- Ustawa Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 (Dz. U. 2001 Nr
115 poz. 1229 ze zm.).

- Lista zadan inwestycyjnych RZGW w Warszawie majacych
wplyw na stan wod — realizowane 1 planowane w
perspektywie czasowej do 2021 r. w ukladzie zadaniowym
tzw. ,,Masterplan”.

Zrodto finansowania
Przedsiewziecia

— Regionalny Program Operacyjny Warmia i Mazury 2014-
2020,

— Budzet panstwa.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzie¢ komplementarnych:
Odbudowa brzegéw i udroznienie Kanatu Jeglinskiego w m. Karwik;

- Odbudowa brzegéw i udroznienie Kanalu Kula w m. Bogaczewo;

- Odbudowa brzegéw i udroznienie Kanatu Niegociniskiego w m. Gizycko;

— - Przebudowa jazu Krutyn na rz. Krutyni

Indykatywna lista regionalnych inwestycyjnych przedsiewzi¢¢ komplementarnych:

Przedsigwzigcia aplikujace do programoéw krajowych
wspotfinansowanych ze srodkow UE

IV. Kluczowe przedsigwzigcia transportowe dla rozwoju najwazniejszych miast w

wojewodztwie.

Przedsigwzigcie priorytetowe: IV.l. Wzmacnianie potencjatu gospodarczego stolicy
wojewodztwa poprzez optymalizacj¢ uktadu drogowego w obszarze funkcjonalnym

miasta

PRIORYTET

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwencji:
— Polska Wschodnia,
— Miasta wojewddzkie i ich obszary funkcjonalne.

Rozwoj  stolicy  wojewddztwa  jest  uwarunkowany
zwickszeniem przepustowosci jej ukladu drogowego.
Determinuje  ona  potencjal ~ gospodarczy  miasta.

Najistotniejsze waskie gardla sieci stanowia tzw. obwodnice
wewnetrzne miasta oraz drogi wyprowadzajace z niego ruch.
Najistotniejsze przedsigwzigcia uwzgledniajace koniecznosé
przebudowy sieci drogowo-ulicznej oraz wlaczenie ukladu
drogowego stolicy wojewddztwa w strategiczny ciag
komunikacyjny obwodnicy Olsztyna to:

— budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 527 na
odcinku od granicy miasta do wiaduktu kolejowego (,,ul.
Nowobattycka” w Olsztynie),

— budowa polaczenia ul. Wilczyniskiego i Ploskiego z droga
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krajowg DK 51 na odcinku al. Warszawskiej w Olsztynie,

— przebudowa Al. Sybirakéw w Olsztynie,

— przebudowa odcinka ul. Pilsudskiego w ciagu drogi
powiatowej nr 1464N,

— budowa ul. Towarowej od skrzyzowania ul. Towarowej z
ul. Leonharda do obwodnicy Olsztyna wraz z
przebudowa ul. Lubelskiej na odcinku od skrzyzowania z
ul. Stalowq do wezla drogowego w ciagu obwodnicy,

— przebudowa drogi krajowej DK-51 na odcinku AL
Wojska Polskiego od ulicy Zeromskiego do granicy
Olsztynaprzebudowa ciagu ulic Pstrowskiego,
Wyszyniskiego, Leonharda w Olsztynie w ciagu DK-16,

— budowa nowego przebiegu ul. Pstrowskiego w Olsztynie
do wezta drogowego Szczesne w ciggu obwodnicy,

— przygotowanie dokumentacji projektowej dla obwodnicy
péinocnej Olsztyna,

— przebudowa ukladu ulicznego w  centrum  (ul
Partyzantéw, ul. Pienieznego wraz z mostem Sw. Jakuba),

— Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 598 na odcinku
granica m.Olsztyn-wezel Jaroty w ciggu S51.

Realizacja ww. projektéw ma na celu:

— Budowa nowego przebiegn drogi wojewddzkief Nr 527 na odcinkn
od granicy miasta do wiaduktu kolejowego (,,ul. Nowobaltycka” w
Olsztynie): wyprowadzenie ruchu z miasta w kierunku
poétnocno-zachodnim.  Projekt  realizuje  takze cel
strategiczny 4 ,,Nowoczesna infrastruktura rozwoju”, cel
operacyjny  ,zwickszenie = zewnetrznej  dostepnosci
komunikacyjnej oraz wewnetrznej spojnosci’  Strategii
Rozwoju  Spoteczno—Gospodarczego ~ Wojewddztwa
Warminsko—Mazurskiego do roku 2025 m.in. poprzez
przyczynienie  si¢  do  rozwigzania  probleméw
komunikacyjnych w obszarach funkcjonalnych Olsztyna i
Elblaga, a takze poprawe czasu dojazdu z obszarow
peryferyjnych do centrum miasta. Budowa nowego
przebiegu ulicy Nowobaltyckiej, znajdujacej si¢ w ciagu
drogi wojewodzkiej nr 527 (Olsztyn-Paslek) przyczyni si¢
do usprawnienia polaczenia z droga krajowa DKY7, czesdcia
sieci TEN-T, za§ w kierunku potudniowo-wschodnim
poprzez obecnie modernizowany odcinek ulicy Baltyckiej
do DK 51.

— Budowa polaczenia ul. Wilegyiskiego i ul. Ploskiego 3 droga
krajowq DK 51 na odcinkn al. Warszawskief w Olsgtynie: ulice
te to cigg komunikacyjny wykorzystywany przez
mieszkancéw  najwigkszej  dzielnicy  mieszkaniowej
Olsztyna — Jarot. Niska przepustowos$¢ istniejacego
ukladu drogowego, waskie gardla na trasie 1 brak
alternatywnych polaczent drogowych przy jednoczesnym
rozwoju 1 rozbudowie poludniowej czesci miasta
wymuszaja zmiang¢ ukladu drogowego. Inwestycja
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pozwoli na odcigzenie ulic prowadzacych w kierunku
centrum, a takze udrozni obszar Olsztyna poprzez
wyprowadzenie ruchu tranzytowego w  kierunku
obwodnicy miasta. Nowy uklad drogowy bedzie
powiazany z ulica Bukowskiego i ulica Ploskiego tj., droga
wojewodzka nr 598 w kierunku miejscowosci Butryny do
drogi krajowej nr 58.

Przebudowa Al Sybirakdw w Olsgtynie: przebudowa ma
stuzy¢ udroznieniu przejazdu przez miasto Olsztyn na
poétnoc, w kierunku miejscowosci Dobre Miasto i
Bartoszyce. Trasa w nowym ksztalcie ma polepszy¢
komunikacje z zamieszkalymi przedmiesciami Olsztyna
oraz usprawni¢ transport miedzyosiedlowy. Przebudowa
ulicy laczy si¢ z droga krajowa nr 51 w kierunku
planowanej poélnocnej obwodnicy Olsztyna
wyprowadzajac ruch do granicy panstwa z Obwodem
Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej.

Przebudowa odcinka ul. Pitsudskiego w ciqgn drogi powiatowes nr
1464N - Aleja Pilsudskiego to jedna z gléwnych arterii
Olsztyna. Droga ta prowadzi ruch cig¢zarowy 1 osobowy do
drég krajowych nr 16 i 51. Od skrzyzowania ulic
Wyszyniskiego i Leonharda w kierunku granicy miasta jest
droga powiatows 1464 N, prowadzaca do drogi krajowe;j
nr 58 Olsztynek-Szczuczyn (facznik z S61-Via Baltica).
Droga 1464N jest droga regionalna. Jej przebudowa
kompleksowo poprawi funkcjonowanie nadrzednego
ukladu drogowego w miescie poprzez polaczenie z droga
krajowa nr 16, a takze we wschodniej czesci powiatu
olsztyfiskiego.  Projekt  koncentruje si¢ takze na
wyprowadzeniu ruchu drogowego z miasta w kierunku
Olsztyn-Nowy Dwoér.

Budowa ul. Towarowej od skrzytowania ul. Towarowe 3 ul.
Leonbarda do obwodnicy Olsgtyna wraz 3 przebudowa  ul.
Liubelskiej na odcinkn od skrgyzowania g ul. Stalowa do wezla
drogowego w ciqgn obwodnicy - inwestycja przyczyni sie¢ do
udostepnienia mieszkaficom powiatu olsztyfiskiego i
metropolii warszawskiej droga krajowa nr 16 obszaru
Wielkich  Jezior Mazurskich. Planowana inwestycja
wyprowadza ruch w kierunku planowanej obwodnicy
miasta 1 jest niezbedna celem wlaczenia miejskiego uktadu
drogowego w cigg tej obwodnicy poprzez wezel drogowy
Olsztyn Wschod.

Przebudowa  drogi krajowej DK-51 na odcinku Al Wojska
Polskiego od ulicy Zeromskiego do granicy Olsgtyna: atozeniem
projektu jest odbudowa konstrukeji drogi w celu uzyskania
nosnosci drogi 115 kN/o$ wraz z budowa chodnikéw i
$ciezek rowerowych. Projekt jest kontynuacja budowy
nowego przebiegu ulicy Artyleryjskiej do skrzyzowania z
ulica Zeromskiego — jego zakres obejmuje modernizacije
drogi od skrzyzowania z ulica Zeromskiego do granicy
Olsztyna. Droga przebiega w ciggu drogi krajowej nr 51 w
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kierunku pélnocnym 1 wyprowadza ruch do planowane;j
obwodnicy pélnocnej miasta oraz do granicy panistwa z
Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej. W
kierunku poludniowym natomiast wyprowadza ruch w
kierunku drogi krajowej DK 7 (TEN-T) oraz do
obwodnicy Olsztyna.

Przebudowa ciqgn ulic Pstrowskiego, Wyszgyriskiego, Leonbarda w
Olsztynie w ciqgn drogi krajowej DK-16: zalozeniem projektu
jest wzmocnienie konstrukcji jezdni i dostosowanie jej do
ruchu pojazdéw o nacisku 115 kN /0§ oraz kategorii ruchu
KR5. Projekt zaklada modernizacje ulic w ciagu DK16 na
obszarze jednego z gléwnych powigzan drogowych
ukladu komunikacyjnego miasta — w kierunku drogi
wojewoddzkiej 527 na zachdd, drogi krajowej 53 w
kierunku Olsztyn-Szczytno oraz drogi krajowej 16 w
kierunku Barczewa. W szczegélnosci inwestycja przyczyni
si¢ do udostepnienia mieszkaficom powiatu olsztyiskiego i
metropolii warszawskiej droga krajowa nr 16 Wielkich
Jezior Mazurskich. Planowana inwestycja wyprowadza
ruch w kierunku obwodnicy Olsztyna.

Budowa nowego prebiegn ul. Pstrowskiego w Olsztynie do wezla
drogowego  Szezesne w ciqgu obwodnicy: celem projektu jest
budowa drég dojazdowych do obwodnicy Olsztyna.
Przebudowa dotyczy ulic stanowiacych niezbedne ciagi
komunikacyjne miasta powiazane z obwodnicg Olsztyna.
Ponadto udostepnia one mieszkaficom 1 potencjalnym
inwestorom zewnetrznym kilkudziesi¢ciohektarowy teren
po bylym poligonie wojskowym wlaczajac go w struktury
miejskie, stwarzajac tym samym szans¢ na rozwoj
niezagospodarowanej dotychczas przestrzeni.

Przygotowanie dokumentagi projektowey dla obwodnicy ~ potnocnej

Olsztyna: ~ Poélnocna Obwodnica miasta po  realizacji
obwodnicy Olsztyna stanowi¢ bedzie waskie gardlo
transportowe w ciggu DK 51 w kierunku przejscia
granicznego w Bezledach. Przygotowanie inwestycji jest
niezbedne do jej realizacji zgodnie 2z zalozonym
harmonogramem po 2020 r. Projekt obejmuje: wykonanie
wielowariantowej ~ koncepcji  budowy  obwodnicy,
przeprowadzenie konsultacji spolecznych,
przeprowadzenie oceny oddzialywania na §rodowisko i
uzyskanie decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach,
opracowanie projektu  budowlanego i pozostalych
dokumentéw niezbednych do zlozenia wniosku o wydanie
zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej (ZRID).

Przebudowa nkiadn ulicznego w centrum (ul. Partyzantow, ul.
Pienigznego wraz 3 mostem Sw. Jakuba): ulica Partyzantéw to
jedna z najwazniejszych ulic Olsztyna bedaca zarazem w
najgorszym stanie technicznym. Jej modernizacja jest dla
miasta inwestycja strategiczna. Ze wzgledu na wysokie
natezenie  ruchu  niezbedna  jest  poprawa  jej
przepustowosci. Caly projekt (wraz z ulica Pieni¢znego
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oraz mostem $§w. Jakuba) jest czescia szerszej koncepcji -
programu rewitalizacji $rédmiedcia Olsztyna. Umozliwi
poprawe jakosci polaczenia z autobusowo-kolejowym
dworcem gléwnym w kierunku pélnocnym w kierunku
DK16 oraz ulica Pieni¢znego w kierunku drogi krajowe;

= 51 do S7 (sieci TEN-T) oraz planowanej obwodnicy
Olsztyna. Realizacja zadania ma réwniez na celu:
dostosowanie ~ parametréw  ulicy do  potrzeb
komunikacyjnych dynamicznie rozwijajacego si¢ miasta, a
w  perspektywie docelowej do przejecia obciazen
wynikajacych z koniecznosci przejmowania transportu
przez system komunikacji zbiorowej, rozbiorke i
wybudowanie  nowego mostu o  normatywnych
parametrach technicznych, dostosowanych do zalozen
organizacji ruchu, obcigzen powstajacych z oddziatywania
taboru  komunikacji  zbiorowej z uwzglednieniem
komunikacji pieszej 1 rowerowej wzdluz ul. Pieni¢znego,
polaczenie  komunikacji  pieszo-rowerowej pomiedzy
Parkiem Podzamcze, Parkiem Centralnym wzdluz biegu
rzeki Lyny oraz powigzania z analogicznymi ciagami
wzdluz ulic Pieni¢znego 1 Szrajbera.

= Rozbudowa drogi wojewidzkiey nr 598 na odcinkn  granica
m.Olsgtyn-wezel  Jaroty w S57: inwestycja ma na celu
zwigckszenie spdjnosci sieci drogowej w obrebie miasta
Olsztyna 1 drég dojazdowych do obwodnicy Olsztyna.
Zakres prac uwzglednia rozbudowe DW 598 do przekroju
2x2 jezdnie na odcinku od ul. Ploskiego w Olsztynie do
wlaczenia do wezla Jaroty w ciagu S51, tj. odcinka
obwodnicy Olsztyna.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

2014-2020

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

— budowa ul. Nowobaltyckiej - Gmina posiada koncepcjg i
program funkcjonalno — uzytkowy; decyzja srodowiskowa
w trakcie procedowania,

— budowa polaczenia ul. Wilczynskiego z DK 51 - Gmina
posiada koncepcje budowy; program funkcjonalno -
uzytkowy i decyzja $rodowiskowa w trakcie procedowania,
trwa opracowanie dokumentacji projektowej;

—budowa Al Sybirakéw w Olsztynie - gotowy projekt
budowlany, wydana decyzja srodowiskowa - nieaktualna,

— przebudowa odcinka ul. Pilsudskiego - projekt w fazie
koncepcyjnej, nie zlecono jeszcze zadnej dokumentaci,

—budowa ul. Towarowej - Gmina posiada koncepcje i
program funkcjonalno — uzytkowy, decyzja srodowiskowa
w trakcie procedowania, trwa opracowanie dokumentacii
projektowej,

— przebudowa Al Wojska Polskiego - Gmina posiada
koncepcje,  obecnie  sporzadzany  jest  program
funkcjonalno - uzytkowy oraz koncepcja programowa dla
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odcinka od ul. Zeromskiego do Al Sybirakéw (bez
skrzyzowania, decyzja $rodowiskowa w  trakcie
procesowania), zaplanowano  opracowanie koncepcji
programowej dla odcinka od Al Sybirakéw do granicy
Olsztyna,

— przebudowa ciggu ulic Pstrowskiego, Wyszynskiego,
Leonharda - Gmina posiada koncepcje¢ projektowa,

— budowa nowego przebiegu ul. Pstrowskiego - Gmina
posiada koncepcje 1 decyzje srodowiskowa, wykonywany
jest  projekt  budowlany  oraz  zmiana  decyzji
srodowiskowej;

— przygotowanie dokumentacji projektowej dla obwodnicy
poétnocnej Olsztyna - zostalo przygotowane studium
techniczno - ekonomiczno - §rodowiskowe oraz uzyskana

decyzja srodowiskowa, ktora zostata uchylona przez WSA,

— przebudowa ukladu ulicznego w centrum - ul
Partyzantéw gotowy jest projekt z decyzja ZRID; ul
Pieni¢znego - wielowariantowa koncepcja z budowa

drugiego mostu.

— Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 598 na odcinku
granica m.Olsztyn-wezel Jaroty w ciagu S51: trwa przetarg
na wykonanie dokumentacji projektowej wraz @z
uzyskaniem niezbednych decyzji 1 pozwolen na realizacje
zadania.

Miejsce realizacji

Wojewddztwo warminsko-mazurskie: miasto Olsztyn,

Instytucja odpowiedzialna za
realizacj¢ przedsigwzigcia

Miasto Olsztyn, Zarzad Drég Wojewoddzkich w Olsztynie

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dziatan, program dziataq,
itp.,) z ktérych wynika
koniecznosé/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia  rozwoju  Olsztyna 1 jego  obszaru
funkcjonalnego.

Orientacyjny koszt catkowity
przedsiewzigcia

- Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej Nr 527
na odcinku od granicy miasta do wiaduktu kolejowego
(,,ul. Nowobaltycka” w Olsztynie) — 105 mln zt.,

- Budowa polaczenia ul. Wilczyniskiego i Ploskiego z
droga krajowa DK 51 na odcinku al. Warszawskiej w
Olsztynie — 270 mln z1.,

- Przebudowa Al Sybirakéw w Olsztynie wraz ze
skrzyzowaniem z al. Wojska Polskiego do granicy
miasta (wyprowadzajacej ruch z miasta w kierunku DK
51 — przejscie graniczne Bezledy — 22,5 mln zt.,

- Przebudowa odcinka ul. Pilsudskiego w ciggu drogi
powiatowej nr 1464N — 6 mln z1.,

- Budowa ul. Towarowej od skrzyzowania ul. Towarowe;j
z ul. Leonharda do obwodnicy Olsztyna wraz z
przebudowa ul. Lubelskiej na odcinku od skrzyzowania
z ul. Stalowa do wezla drogowego w ciagu obwodnicy —
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158 mln zt.,

Przebudowa Al. Wojska Polskiego— 73,7 mln zt.,
Przebudowa ciagu ulic Pstrowskiego, Wyszynskiego,
Leonharda w Olsztynie w ciagu drogi krajowej DK-16 —
50 mln zt.,

Budowa nowego przebiegu wul. Pstrowskiego w
Olsztynie do wezta drogowego Szczesne w  ciagu
obwodnicy — 100 mln z1.,

Przygotowanie  dokumentacji ~ projektowej  dla
obwodnicy pélinocnej Olsztyna — 7 mln zt.,
Przebudowa ukladu ulicznego w centrum  (ul.
Partyzantéw, ul. Pienigznego wraz z mostem Sw.
Jakuba) — 45 mln z1.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 598 na odcinku
granica m.Olsztyn-wezel Jaroty w ciagu S51 — 30 mln zt

T.acznie 867,2 mln z1. (ok. 216,8 mln euro)

Zrédlo finansowania - PO PW 2014-2020/PO Infrastruktura i Srodowisko
przedsiewzigcia 2014-2020,

— Samorzad Miasta Olsztyn,

— Zarzad Drég Wojewddzkich w Olsztynie.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzie¢ komplementarnych:

1.

Poprawa konkurencyjnosci transportu publicznego stolicy wojewddztwa.

Indykatywna lista regionalnych przedsigwzi¢¢ komplementarnych:

1.

Gmina Gietrzwatd

1.1.Droga powiatowa 1370N od miejscowosci Szgbruk, przez Unieszewo do drogi krajowej
DK16;

1.2.Droga gminna od skrzyZzowania z drogq powiatowg 1457N poprzez miejscowosci Naterki,
Gronity do Kudyp - wezet obwodnicy Olsztyna;

1.3.Droga gminna od granicy Olsztyna w miejscowosci tupstych do skrzyZzowania z drogq
krajowg DK16 potgczenie poprzez ul. Zurawig z drogq wojewddzkg 527 - wezet obwodnicy
Olsztyna.

Gmina Jonkowo

2.1.Droga powiatowa 1203N od skrzyZzowania z drogg wojewddzkg 527, do miejscowosci
Jonkowo, dalej drogg powiatowg 1368N przez miejscowos¢ Wegajty do miejscowosci
Godki, dalej drogg gminng przez Porbady do miejscowosci Wrzesina — skrzyZzowanie z
drogg wojewédzkg 527;

2.2.Droga gminna od skrzyZzowania z drogq powiatowg 1203N do miejscowosci Matki, dalej
drogq powiatowg 1368N przez miejscowos¢ Kajny, Barkweda, dalej drogg powiatowg
1501N przez miejscowos¢ Brgswatd, Dywity, do drogi krajowej DK51.

2.3.Droga gminna ul. Goscinna od skrzyzowania z drogg wojew6dzkg 527 do granicy Olsztyna.
Gmina Purda

3.1.Droga gminna od skrzyzowania z drogg powiatowg 1464N przez miejscowos$¢ Klebark Maty
do skrzyZzowania z drogg krajowg DK16 wraz z budowg tzw. Obwodnicy Klebarka Matego;

3.2.Droga powiatowa 1464N od wiaduktu w miejscowosci Ostrzeszewo przez miejscowos$c
Klebark Wielki, Klewki do skrzyZzowania z drogg krajowg DK53;

3.3.Budowa ul. Granicznej i ul. Rejewskiego tgczacych droge DK53 z drogg powiatowg 1464N.
Gmina Barczewo

4.1.Droga od miejscowosci Stupy od skrzyzowania drég powiatowych 1449N z 1430N, nastepnie

drogq 1430N przez Barczewko do miasta Barczewo i wigczenie w droge krajowg DK16;
4.2.Droga powiatowa 1448N od Nikielkowa przez Wojtowo drogg gminng do drogi krajowej
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DK16.
Gmina Dywity
5.1.Droga powiatowa 1442N od skrzyZzowania z drogg krajowg DK51 w miejscowosci Sprecowo,

do miejscowosci Tutawki, nastepnie drogg powiatowg 1449N do skrzyzowania z drogg
powiatowg 1430N Roznowo-Barczewko, nastepnie do granicy Olsztyna;

5.2.Droga powiatowa 1449N od mostu na rzece Wadgg przez miejscowos¢ KieZliny do drogi
krajowej DK51;

5.3.Droga gminna z miejscowosci Zalbki do granicy Olsztyna.
Gmina Olsztyn

6.1.Budowa drogi gminnej - ul. Zurawia wraz z ul. Kresowg jako potgczenie drogi wojewodzkiej
527 z drogq krajowg DK16 — wezet obwodnicy Olsztyna;

6.2.Przebudowa drogi powiatowej ul. Zientary Malewskiej do granicy Olsztyna — Nikielkowo
droga powiatowa 1448N.

Gmina Stawiguda

7.1.Droga powiatowa 1372N od granicy Olsztyna - ul. Ztotej do mostu w miejscowosci Bartag,
nastepnie drogg powiatowg 1374N do drogi krajowej DK51;

7.2.Skrzyzowanie drogi krajowej DK51 z drogg powiatowg 1370N, nastepnie do miejscowosci
Szgbruk, dalej drogg powiatowg 1457N do drogi krajowej DK16;

Droga gminna od skrzyZzowania z drogg wojew6dzkg 598 do skrzyzowania z drogq powiatowg
1372N przez ul. Przyrodniczg, ul. Jeziorng i Rumiankows.
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Przedsigwzigcie priorytetowe
stolicy wojewodztwa.

: IV.2. Poprawa konkurencyjnosci transportu publicznego

PRIORYTET

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwencji:
— Polska Wschodnia,
— Miasta wojewddzkie i ich obszary funkcjonalne.

Zwigkszenie liczby o0so6b  korzystajacych z transportu
publicznego jest uzaleznione od jego konkurencyjnosci w
stosunku  do  indywidualnych  $rodkéw  transportu.
Najistotniejsze przedsiewzigcia konieczne dla  poprawy
funkcjonowania, w tym skrocenia czaséow przejazdu,
transportu zbiorowego Olsztyna to:

—budowa zintegrowanego wezla przesiadkowego przy
Dworcu Gltéwnym w Olsztynie,

— przedluzenie linii tramwajowej do Kortowa I1I, na osiedle
Pieczewo, do Michelin wraz 2z rozbudowa zajezdni
tramwajowej,

— budowa nowej zajezdni autobusowej na osiedlu Pieczewo,

— zakup taboru tramwajowego w zwigzku z rozbudowa linii
tramwajowej,

— zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego.
Realizacja ww. projektéw ma na celu:

O Budowa  zintegrowanego wegla  presiadkowego  prgy  Dworcu
Glownym w  Olsgtynie:  obecnie w  rejonie  Dworca
PKP/PKS w Olsztynie swoje przystanki maja: koleje,
PKS, prywatni przewoznicy, komunikacja miejska, a od
2015 r. tramwaje. Istniejace przystanki sa rozrzucone po
do§¢ duzym terenie, utrudniajac tym samym przesiadki
osobom korzystajacym z transportu publicznego. Brakuje
informacji na temat mozliwosci przesiadek pomiedzy
roznymi  formami transportu. Celem projektu jest
zwickszenie  udzialu  zréwnowazonego  transportu
miejskiego  w  obstudze = mieszkancow  miasta
wojewodzkiego oraz jego obszaréw funkcjonalnych. W
ramach zadania przewidziana jest budowa
zintegrowanego wezla przesiadkowego przy Dworcu
PKP/PKS, przebudowa ukladu drogowego placu
Konstytucji 3 Maja, budowa ciagéw  pieszych
komunikujacych  poszczegélne  przystanki, budowa
perondéw postojowych 1 przystankowych oraz budowa
systemu informacyjnego dla pasazerow.

O Przedfuzenie linit  tramwajowej do Kortowa 1II, na osiedle
Pieczewo, do Michelin wraz 3 rozbudowaq ajezdni tramwajowes:
celem projektu jest zwickszenie udziatu zréwnowazonego
transportu miejskiego w obstudze mieszkancéw miast
wojewodzkich 1 ich obszaréw funkcjonalnych. W ramach
projektu planowana jest: budowa ok. 5 km linii
tramwajowej na osiedle Pieczewo, do Kortowa III 1 do
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Michelin wraz z infrastrukturg towarzyszaca (przystanki,
trakcja, informacja pasazerska); przebudowa istniejacej
infrastruktury  dla  potrzeb  wprowadzenia  linii
tramwajowej,  przebudowa  kolizji z  istniejacym
uzbrojeniem, rozbudowa budowane;j zajezdni
tramwajowej, tak aby mogla pomiesci¢ tabor, ktory
zostanie zakupiony na potrzeby obstugi wybudowanych
nowych odcinkéow  trakcji tramwajowej. Realizacja
projektu  przyczyni si¢ do wzrostu mobilnosci
mieszkancow Olsztyna i1 jego obszaru funkcjonalnego.

O Budowa nowej gajezdni antobusowey na osiedin Pieczewo: obecnie
zajezdnia autobusowa zlokalizowana jest przy ul.
Kotobrzeskiej. W ramach realizacji projektu pn.
,2Modernizacja 1 rozwdj zintegrowanego — systemu
transportu zbiorowego w Olsztynie” w czesci istniejace]
zajezdni budowana jest zajezdnia tramwajowa, ktéra w
przysztoéci ma byc¢ rozbudowana. Zajezdnia nie jest
przystosowana do obstugi pojazdéw niskoemisyjnych
(np. pojazdéow  hybrydowych, elektrycznych, czy
napedzanych gazem). Celem projektu jest zwickszenie
udzialu zréwnowazonego transportu miejskiego W
obsludze mieszkancéw miasta wojewddzkiego 1 jego
obszaréow funkcjonalnych oraz przystosowanie miejskiej
zajezdni  autobusowej do  obslugi = pojazdow
niskoemisyjnych (np. pojazdow hybrydowych,
elektrycznych, czy napedzanych gazem).

O Zakup taboru tramwajowego w wiqku 3 roxbudowq linii
tramwajowe):  celem projektu jest zwigkszenie udziatu
zréwnowazonego transportu miejskiego w obstudze
mieszkancow miast wojewoddzkich 1 ich obszarow
funkcjonalnych. W zwiazku z planowana rozbudowg linii
tramwajowej  niezbedne  jest  zwickszenie  parku
taborowego. Projekt obejmuje zakup 6 jednostek
tramwajowych.

O Zakup niskoemisyinego taboru autobusowego: Celem projektu
jest zwigkszenie udzialu zréwnowazonego transportu
miejskiego  w  obstudze = mieszkancow  miasta
wojewodzkiego i jego obszaréow funkcjonalnych poprzez
zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego — 50 sztuk
na potrzeby komunikacji miejskiej Olsztyna 1 jego obszaru
funkcjonalnego. Miejski przewoznik nie dysponuje
nowoczesnym, niskoemisyjnym taborem autobusowym.

Przewidywany okres realizacji
przedsiewzigcia

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

2014-2020

- wezel przesiadkowy - koncepcja budowy wezta,

— przedluzenie linii - planowane zlecenie koncepcji w
2014 1.,

—budowa zajezdni - Gmina przystagpila do zmian

dokumentoéw planistycznych, nastepnie zostanie zlecone
wykonawstwo dokumentéw projektowych.
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Miejsce realizacji

Wojewddztwo warmifsko-mazurskie: miasto Olsztyn

Instytucja odpowiedzialna za
realizacje przedsiewzigcia

Miasto Olsztyn

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dziatan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
koniecznosé/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia Rozwoju obszaru

funkcjonalnego

Olsztyna 1 jego

Orientacyjny koszt catkowity
przedsiewzigcia

—budowa zintegrowanego wezla przesiadkowego przy
Dworcu Gléwnym w Olsztynie — 20 mln zt,

— przedluzenie linii tramwajowej do Kortowa III, na osiedle
Pieczewo, do Michelin wraz 2z rozbudowa zajezdni
tramwajowej — 150 mln zl,

— budowa nowej zajezdni autobusowej na osiedlu Pieczewo
— 30 min z1,

— zakup taboru tramwajowego w zwigzku z rozbudows linii
tramwajowej — 60 mln z1,

— zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego — 54 mln z1.

Facznie 314 mln z1. (ok. 78,5 mln euro)

Ztr6dlo finansowania
przedsiewzigcia

- PO PW 2014-2020/PO Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020,

— Miasto Olsztyn.

Lista krajowych inwestycyjnych przedsiewzi¢¢ komplementarnych:
1. Wzmacnianie potencjalu gospodarczego stolicy wojewodztwa poprzez optymalizacie jej

uktadu drogowego.

Indykatywna lista regionalnych przedsigwzi¢¢ komplementarnych:
1. ZIT — Olsztyna — RPO WiM 2014-2020.
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Przedsigwzigcie priorytetowe: IV.3. Poprawa uktadu drogowego i konkurencyjnosci
transportu publicznego osrodka regionalnego i subregionalnego.

Uzasadnienie realizacji
przedsiewzigcia w kontekscie
proponowanych celow
rozwojowych obszaru
objetego kontraktem

Obszar strategicznej interwencji:
— Polska Wschodnia,
— Ofsrodki subregionalne.

Rozwdj spoleczno-gospodarczy osrodka regionalnego (wg

KPZK  2030) jest uwarunkowany  zwickszeniem

przepustowosci jego uktadu uliczno-drogowego. Natomiast

zwickszenie liczby o0séb  korzystajacych z transportu
publicznego jest uzaleznione od jego konkurencyjnosci
wobec  indywidualnych  §rodkéw  transportu.  Projekt

Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-

2020 wskazuje osrodki regionalne i subregionalne, jako

obszary strategicznej interwenciji.

Najistotniejsze przedsiewzigcia konieczne dla poprawy

funkcjonowania, w tym skrocenia czaséw przejazdu,

transportem zbiorowym oraz poprawy ukladu drogowego
osrodkéw  regionalnego 1 subregionalnego wojewddztwa
warminsko-mazurskiego to:

— Budowa trakcji tramwajowej w ciagu ulic Gen. Grota-
Roweckiego i 12 Lutego w Elblagu wraz z zakupem
nowych wagonéw oraz modernizacja bazy zajezdniowej ,

—budowa drogi powiatowej klasy G - obwodnicy
wschodniej miasta Elblag - etap 11 1 111,

— budowa réwnoleglej drogi $rednicowej (matej obwodnicy
miasta  Elku) w  celu  stworzenia  alternatywy
komunikacyjnej z centrum i do centrum miasta,

—rozwdj infrastruktury w osrodku subregionalnym FEtk
(poprawa dostepnosci komunikacyjnej subregionu z
drogami krajowymi nr 16 i 65 poprzez rozbudowe i
modernizacj¢ drog gminnych oraz modernizacj¢ bytej DK
16 - ulicy Suwalskiej)

— zintegrowany system transportu publicznego w osrodku
subregionalnym Etk (zakup nowych ekologicznych 20
autobusow oraz modernizacja bazy MZK).

Realizacja ww. projektéw ma na celu:

- Budowa trakgi tramwajowej na ul. Grota-Roweckiego/ 12 Lutego
wrag 3 akupem 6 nowych wagonow w Elblagn: poprawe
funkcjonalnosci i1 usprawnienie systemu komunikacji
zbiorowej — sieci tramwajowej miasta regionalnego,
usprawnienie polaczen komunikacji zbiorowej poprzez
budowe lacznika torowiska tramwajowego i rozbudowe
linii tramwajowej, ograniczenie ruchu samochodowego
poprzez  zwigkszenie  atrakcyjnosci  komunikacji

zbiorowej, szybkie, bezposrednie polaczenie w relacji
potnoc-potudnie przez $rédmiescie, poprawe
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efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego —
odciazenie zatloczonych ulic w centrum miasta, wzrost
bezpieczenstwa ruchu, zwigkszenie przepustowosci

skrzyzowan, poprawe jakosci, bezpieczefistwa 1
niezawodnosci ustug transportu publicznego, zwigkszenie
standardu ustug przewozowych, zmniejszenie

negatywnego wplywu transportu na srodowisko —
poprawe jakosci powietrza 1 zmniejszenie poziomu
halasu, zmniejszenie zuzycia energii w transporcie,
zapewnienie dostgpu osobom niepelnosprawnym do
publicznego transportu zbiorowego.

Budowa drogi powiatowej klasy G — obwodnicy wschodniej miasta
Elblag — Etap II 7 III:  planowane polaczenie drogowe
stanowi¢ bedzie Obwodnice Wschodnig Elblaga, tj.
obwodowej droge obwodowa po wschodniej stronie
Elblaga. Droga ta laczy¢ bedzie droge wojewddzka nr 504
(relacji granica panstwa z Rosja przez Braniewo i
Wysoczyzne Elblaska do Elblaga) z droga krajowa S22, a
dalej z Wezlem FElblag — Wschéd na autostradowym
odcinku drogi nr 7. Podstawowymi celami realizacji
przedsiewzigcia (obwodnicy wschodniej miasta Elblaga)
sa: usprawnienie polaczen drogowych wyprowadzajacych
ruch drogowy z miasta w kierunku drég krajowych S7
(Gdansk — Warszawa) i odcinka S22 (Flblag — Rosja
Obwoéd Kaliningradzki) stanowiacych fragment sieci
transeuropejskiej ~ TEN-T,  usprawnienie  systemu
komunikacyjnego wschodniej cze$ci miasta (utworzenie
nowego polaczenia drogowego) oraz zréwnowazenie
mobilnosci miejskiej przez budowe nowego odcinka drogi
klasy G oraz przebudowe i poprawe parametréw
technicznych istniejacych odcinkéw drég i1 skrzyzowan,
ograniczenie ruchu samochodowego w centralnych
dzielnicach miasta, w szczegdlnosci przez odciazenie
istniejacego  ukladu  komunikacyjnego od  ruchu
tranzytowego, zapewnienie polaczenia komunikacyjnego
(z uktadem komunikacyjnym miasta oraz z ukladem drog
pozamiejskich, w tym drég krajowych) dla rozwijajacych
si¢  obszaréw inwestycyjnych EUROPARKU  oraz
TERKAWKI (planowane centra logistyczne).

Budowa rownoleglej drogi - Srednicowey (matej obwodnicy miasta
Eflkn) w celn stworzenia alternatywy komunikacyine 3 centrum i
do centrum miasta: lepsze skomunikowanie centrum miasta
z Obwodnica Elckag DK 65 1 16, przy ktorej znajduje si¢
wiele zakladéw produkcyjnych, Park Naukowo -
Technologiczny, Specjalna Strefa Ekonomiczna. Ponadto
realizacja  projektu spowoduje zmniejszenie ruchu
kotowego w centrum miasta. Dodatkowo nastapi
poprawa bezpieczenistwa ruchu.

roxwgj infrastruktury w osrodku subregionalnym Elk (poprawa
dostepnosci komunikacyinel subregionn 3 drogami krajowymi nr 16
i 65 poprzez roxbudowe i modernizacge drig gminnych oraz
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modernizagie byt DK 16 - wulicy Suwalskief): Celem jest
poprawa dostepnosci drég gminnych z droga krajowa nr
16 1 65, a takze wyprowadzenie ruchu drogowego z miasta
w kierunku drogi krajowej nr 16 (sie¢ TEN-T). Realizacja
projektu  przyczyni sie¢ do poprawy warunkéw
komunikacyjnych z dzielnica przemystows oraz osiedlami
mieszkaniowymi, stworzenia alternatywnego polaczenia
komunikacyjnego z centrum miasta, poprawy obstugi
komunikacji zbiorowej, wzrostu dostepnosci do obszaréow
inwestycyjnych;

rozwgj rownowagonego transportu publicznego laczacego miasto
Elk 2 jego obszarem funkcjonalnym (o ograniczonel dostgpnosci
transportu  publicznego) orag  wprowadzenie  pryyjaznych  dla
Srodowiska i niskoemisyinych  systemow  transportu  miejskiego
(zastosowanie  auntobusow o napedzie  ekologiczmym -
hybrydowym/ elektrycznym):  projekt  zaklada — rozwdj
zrébwnowazonego transportu  publicznego  laczacego
miasto Elk 2z jego obszarem funkcjonalnym (o
ograniczonej w duzej mierze dostgpnosci transportu
publicznego) oraz wprowadzenie przyjaznych dla
$rodowiska 1 niskoemisyjnych systeméw  transportu
miejskiego  (zastosowanie  autobuséw o  napedzie
ekologicznym). Projekt zaklada takze zastosowanie
szeregu udogodnien dla o0séb  niepelnosprawnych
(autobusy niskopodlogowe z rozkladang rampa inwalidzka
1 miejscem w pojezdzie dla umiejscowienia wozka
inwalidzkiego, tablice informacyjne z funkcja glosowa,
specjalnych kraweznikéw Braille’a itp.). Zakres Projektu

uwzglednia zakup autobusow z napedem
hybrydowym/ elektrycznym.
Przewidywany okres realizacji 014-2020

przedsiewzigcia

Stan zaawansowania prac
przygotowawczych / realizacji

budowa trakcji tramwajowej - aktualna dokumentacja
projektowa 1 pozwolenie na budowe,

budowa drogi powiatowej - kompletna dokumentacja
wraz z uzyskaniem decyzji ZRID - planowana na koniec
2015 1.,

budowa réwnoleglej drogi  $rednicowej  (malej
obwodnicy miasta Etku) w celu stworzenia alternatywy
komunikacyjnej z centrum i do centrum miasta — decyzja
srodowiskowa wydana 19.04.2010 r.; dokumentacja
projektowa wydana w 04.2012 r.,

rozwdj infrastruktury w osrodku subregionalnym Etk
(poprawa dostepnosci komunikacyjnej subregionu z
drogami krajowymi nr 16 i 65 poprzez rozbudowe i
modernizacj¢ drég gminnych oraz modernizacj¢ bylej
DK 16 - ulicy Suwalskiej) — gotowa dokumentacja
projektowa oraz wydana decyzja srodowiskowa.

rozwéj  zrownowazonego  transportu  publicznego
taczacego miasto Elk z jego obszarem funkcjonalnym (o
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ograniczonej dostgpnosci transportu publicznego) oraz
wprowadzenie  przyjaznych  dla  §rodowiska i
niskoemisyjnych — systeméw  transportu  miejskiego
(zastosowanie autobuséw o napedzie ekologicznym -
hybrydowym/elektrycznym) — zawarte porozumienie
miedzygminne miedzy gmina miejska i wiejska.

Miejsce realizacji

Wojewddztwo warminsko-mazurskie: miasto Elblag, miasto
Etk

Instytucja odpowiedzialna za
realizacj¢ przedsigwzigcia

miasto Elblag, Gmina miasto Etk, Gmina Etk

Dokumenty (strategia sektorowa,
plan dziatan, program dziatan,
itp.,) z ktérych wynika
konieczno$¢/potrzeba realizacii
przedmiotowego przedsiewzigcia

— Strategia rozwoju spoleczno-gospodarczego
wojewodztwa warminsko-mazurskiego do roku 2025,

— Strategia rozwoju Elblaga i jego obszaru funkcjonalnego,

— Plan rozwoju sieci drogowej 2z uwzglednieniem
transportu zbiorowego dla gminy miasta Elblag na lata
2009-2035,

— projekt Strategii Rozwoju Elblaga 2020+

— Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Etku do 2016 1.,

— Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla Miasta i Gminy Elk oraz Gminy Stare
Juchy na lata 2013-2022".

— PRO-EGO - Program interwencji samorzadéw

terytorialnych w celu zmiany spoleczno — gospodarczej i
integracji wschodniej cze$ci  woj. warminsko —

mazurskiego.

Orientacyjny koszt catkowity
przedsiewzigcia

- budowa trakcji tramwajowej na ul. Grota-Roweckiego/12
Lutego wraz z zakupem 6 nowych wagonéw w Elblagu —
60 min zt.,

- budowa drogi powiatowej klasy G — obwodnicy
wschodniej miasta Elblag — etap 111 III — 55 mln z1.,

- budowa réwnoleglej drogi $rednicowej (matej obwodnicy
miasta  Elku) w celu stworzenia  alternatywy
komunikacyjnej z centrum i do centrum miasta —
23 miln zt.,

— rozwoj infrastruktury w osrodku subregionalnym Eik
(poprawa dostepnosci komunikacyjnej subregionu z
drogami krajowymi nr 16 i 65 poprzez rozbudowe i
modernizacje drég gminnych oraz modernizacje bylej
DK 16 - ulicy Suwalskiej) — 47 mln zi,

— rozwoj  zréwnowazonego  transportu  publicznego
faczacego miasto Etk z jego obszarem funkcjonalnym (o
ograniczonej dostepnosci transportu publicznego) oraz
wprowadzenie  przyjaznych  dla  Srodowiska i
niskoemisyjnych ~ systemdéw  transportu  miejskiego
(zastosowanie autobuséw o napedzie ekologicznym -
hybrydowym/elektrycznym) — 28,09 mln zt.

Razem 213,09 mln z}. (53,27 mln euro)

Ztr6dlo finansowania
przedsiewzigcia

— PO Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,
— Miasto Elblag,
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Gmina Miasto Etk.

Porozumienie migdzygminne (Gmina Miasto EIKk,
Gmina Etk, Gmina Stare Juchy)

Lista krajowych Budowa drogi krajowej klasy GP DK 16 na odcinku
inwestycyjnych przedsigwzigc Mragowo — Orzysz — Elk (z wylaczeniem obwodnicy
komplementarnych: Elku).
Budowa drogi ekspresowej S 61 (Via Baltica) na odcinku
msc. Szczuczyn- msc. Raczki
Indykatywna lista ZIT — Elblaga — RPO WiM 2014-2020.
regionalnych przedsigwzigc ZIT — Etku — RPO WiM 2014-2020.
komplementarnych:
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